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RADY MINISTROW
z dnia 12 grudnia 2017 r.

W sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwg ,,Utrzymanie morskich drég

wodnych w rejonie uj$cia Odry w latach 2019-2028”

Na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych
(Dz. U. 2 2017 r. poz. 2077) Rada Ministréw uchwala, co nastepuje:

§ 1. 1. Ustanawia si¢ program wieloletni pod nazwg ,,Utrzymanie morskich drog
wodnych w rejonie uj$cia Odry w latach 2019-2028”, zwany dalej ,,Programem”.

2. Program stanowi zatgcznik do uchwaty.
§ 2. Okres realizacji Programu ustala si¢ na lata 2019-2028.

§ 3. 1. Program jest finansowany ze $rodkéw budzetu panstwa.
2. Ogoélna kwota $rodkéw z budzetu panstwa w calym okresie realizacji Programu

wyniesie 237 967 tys. zt.

§ 4. 1. Wykonawca Programu jest Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie.

2. Nadzér nad realizacja Programu sprawuje minister wiasciwy do spraw gospodarki

morskie;j.

§ 5. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podje¢cia.
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1. WPROWADZENIE

W niniejszym dokumencie zaprezentowane zostatyzeaia i skutki przyjcia programu
wieloletniego ,Utrzymanie morskich drég wodnych wejanie ujcia Odry w latach
2019-2028", zwanego dalej ,Programem”.

Program jest programem wieloletnim w rozumieniuvaust z dnia 27 sierpnia 2009 r.
o finansach publicznych (Dz. U. z 2017 r. poz. 207Afwzgkdnia zadania realizowane przez
Urzad Morski w Szczecinie z wykorzystaniem wytnie srodkow budetu pastwa, ktérych
dysponentem jest minister wkwy do spraw gospodarki morskiej. Jest to Program
o charakterze utrzymaniowym, finansowanym szedkow publicznych uitych corocznie
w ustawie budetowej w ramach ¢#ci 21 — gospodarka morska (bez argy@aniasrodkow
unijnych), ktérych sprawozdawc&d bedzie dokonywana zgodnie 2z przepisami

wykonawczymi ww. ustawy.

Celem Programu jest trwate utrzymanie bezpieczmeggpu od strony morza do portéw
potozonych w rejonie dcia Odry, a w szczegdlsoi Szczecina Swinoujscia (w tym nowego
portu zewgtrznego z terminalem LNG im. Prezydenta Lecha Kaskiego) oraz Polic.
Dzieki temu zostanie utrzymana ich obecna pozycja giem@za oraz zostanstworzone
warunki do dalszego rozwoju (w oparciu o g@ure projekty inwestycyjne). Ponadto
utrzymanie odpowiednich parametrow infrastruktupsigbowej (w tym obrotnicy NATO)

jest niezlgdne do zapewnienia bezpieaseva i obronnéci paistwa.

Porty w Szczecinie $winoujsciu sklasyfikowane gw art. 2 ustawy z dnia 20 grudnia
1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U.2@17 r. poz. 1933) jako porty
0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowbpKoGdaska i Gdyni). § one
najblizszymi polskimi portami petnomorskimi u weja na wody Morza Battyckiego od
strony cignin dwuskich. Porty te posiadapostp do sptawnej rzeki Odry, umlbwiajacej im
— jako jedynym dgym portom morskim w Polsce — beZpednie podczeniasrodlgdowe

z systemem wodnych drégodlagdowych catej Europy Zachodniej.

Szczegoblne pofenie geograficzne zespotu portowsai@ Odry daje regionowi
zachodniopomorskiemu olbrzymie szanse rozwojowezpBrednie podczenie z europejgk
siech autostrad srodladowych drog wodnych, bliské slaskich grodkow przemystowych
oraz zaplecza w postaci rozwgtych gospodarczo krajow pozbawionych @pst do morza

(Czechy, Austria), polenie na najkrotszym szlakugdowym pomedzy Battykiem



a Adriatykiem — stanowi o atrakcyjnéci tych portéw w skali ponadregionalnej. Bi
sgsiedztwu z Niemcamigsone naturalnym miejscem tranzytu dla krajow Unir@pejskiej.
Potazenie geograficzne tych portéw — w skomplikowanyndriojogicznie ujciu rzeki Odry —
powoduje jednakze zapewnienie statkom swobodnego ¢lmstdo akwenow portowych jest
zadaniem trudnym i kosztownym. Staje sho obecnie tym trudniejszee dla umaliwienia
tym portom skutecznego konkurowania z pobliskimit@mi niemieckimi konieczne jest nie
tylko utrzymanie istniejce] infrastruktury zapewniggej dosgp do portéw, ale rowniejej

modernizacja i rozwa.

Specyfika portow dgia Odry polega na tymze prowadz do nich tzw. tory wodne,
bedgce w istocie sztucznie przekopanymi i ¢g&@owo umochionymi kanatami,
przebiegajcymi w dnie Morza Baltyckiego, diminy Swiny, Zalewu Szczeaskiego i rzeki
Odry oraz przez wyspy Uznam i Wolinzige w rejonie rzeki Odry. Tory wodne, ktorych
parametry limitug mazliwosé korzystania z portéw przez statki morskie, podigghatemu
sptycaniu przez osady morskie i rzeczne, przy cayiensywnag¢ tego sptycania jest silnie
uzalezniona od warunkéw hydrometeorologicznych paoygh w danym roku, takich jak
stany wody, przeptywy, sita i kierunek wiatru oraystepowanie zalodzenia.gS0 zjawiska
trudne do precyzyjnego prognozowania. Dla niezakiégo funkcjonowania portow
niezkzdne jest zatem ich ggte pogtbianie w celu utrzymania niepogorszonych gtéwnych
parametréw torow, tj. gwarantowaneglgbkasci i szerokdci.

Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i pesyisich morskich zalicza tory wodne do
infrastruktury zapewniaggej dos¢p do portdw i naklada na bizet paistwa obowizek jej
budowy, modernizacji i utrzymania oraz obliguje meira wiagciwego do spraw gospodarki
morskiej do okréenia wykazu i parametrow tej infrastruktury w @mih 0 podstawowym

znaczeniu dla gospodarki narodowe.
SAIt. 2.

llekro¢ w ustawie jest mowa o:

[..]

5) infrastrukturze zapewniggej dosgp do portow lub przystani morskich — rozumigsizez
to prowadzce do portu lub przystani morskiej oraz paoe w granicach portu lub przystani
morskiej tory wodne, wraz ze zwanymi z ich funkcjonowaniem obiektami,gdzeniami

instalacjami, [...]

Art. 5



2. Minister wiagciwy do spraw gospodarki morskiej okie w drodze rozporzdzenia,
obiekty, urzdzenia i instalacje wchodee w skiad infrastruktury zapewryagj dosgp do
portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki nar@jl@ uwzgldnieniem usytuowania

obiektow, urzdzei i instalacji oraz w zal&nasci od ich rodzaju, iléci lub wymiarow.
Art. 10.

1. Budowa, modernizacja i utrzymanie infrastruktwapewniajcej dosgp do portéw g
finansowane zérodkéw budetu paistwa, w wysokii okreslonej w ustawie buktowe;’.

Wykonujagc delegagj wynikajgca z ustawy, minister wkziwy do spraw gospodarki
morskiej wydat rozporgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 27aja 2015 r.
w sprawie okréenia obiektow, uradzen i instalacji wchodzcych w skiad infrastruktury
zapewniajcej dosgp do portu o podstawowym znaczeniu dla gospodatodowej (Dz. U.
poz. 733).

Realizacja niniejszego Programu w latach 2019-368Bkonieczna w celu zapewnienia
odpowiednich bezpiecznych etpokasci na torze wodnym do portu w Szczecinie oraz
odpowiedniego stanu technicznego pozostatej infrkitry.

Roéwnolegle w tym czasie, w ramach Programu Openagyj Infrastruktura Brodowisko

2014-2020 priorytet I, zostanie zrealizowany p&ragramem wieloletnim projekt unijny

pn. ,Modernizacja toru wodnegéwinoujicie — Szczecin do 12,5 m”. W wyniku realizacji
projektu od 2023 r. zostarpoprawione parametry toru, prowadego zeSwinoujscia przez
Zalew Szczediski i Odr do Szczecina (z odgaieniem do portu w Policach), w tym jego
gkebokdsci z 10,5 m na 12,5 m. W zygku z powyszym istotnym celem niniejszego
Programu jest rowniezapewnieniezrodta finansowania dla utrzymania trwadoprojektu po

okresie jego realizaciji.

Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morsiRaeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (Dz. U. z 2017 r. poz. &20naklada na organy administracji
morskiej obowizek budowy i utrzymania obiektéw infrastruktury eamiapcej dostp
do portéw i przystani morskich (art. 42 ust. 2 pRtustawy).

Dotychczas, pomimo obowdywania powyszych przepisow, z uwagi na brak
wystarczajcych srodkow budetowych prace pogpiarskie na torach wodnych prowadzone
byly od wielu lat w ograniczonym zakresie. W tabrli 1 pokazane gsdeficyty prac

pogkbiarskich na torach wodnych prowadygch z morza déwinoujscia i dalej przez Police



do Szczecina w stosunku do faktycznych, wynigggh z pomiardw batymetrycznych,

potrzeb wysipujacych w kolejnych latach.
Tabela nr 1

Wielkosci potrzeb, wykonania i deficytu prac pebiarskich w latach 2007-2016

2007| 2008 | 2009 | 2010| 2011| 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Potrzeby
3 942 205| 1350956 928236 9747y6 799 625 796 94801 087 1000403 1093781 999042
[m7]
Wykonanie
3 295 344| 495 655 32629l 501252 110814 228214 5%27| 160487 331917 663 186
[m]
Deficyt
[ 3] 646 861| 855 301 60194p 473524 688811 5687134 5603 839916 761 864 335 856
m

Efektem niewykonywania prac pebiarskich w niezbdnym zakresie jest stopniowe
sptycanie i zwzanie s¢ rynien torow wodnych. W efekcie znacbp pogarszaj sie warunki
nawigacyjne dla statkdbw, obmi st poziom bezpiecZstwa zeglugi, wzrasta ryzyko
diugotrwatego zablokowania portu lub portéw w praghu wejcia statku na mielizn
Wzrasta te zagraenie dlasrodowiska z uwagi na ogolne pogorszenie wiarunkow
bezpieczastwa na torze. Utrudnienia gguja sic przy niskich stanach wody, ktére

dodatkowo okresowo ohiajg parametry torow wodnych.

Z uwagi na pogarszgje s¢ warunki nawigacyjne Dyrektor Ugdu Morskiego
w Szczecinie zmuszony byt wprowaézia torze wodnyn$winouijscie — Szczecin specjain
regulacg ruchu, obejmujca ruch jednokierunkowy na odcinku toru przebigggm przez
Zalew Szczediski, jak rownie ograniczenie pdkosci dla duych statkéw. Oprécz
biezacych ucizliwosci dla funkcjonowania portdbw oraz pogorszenia svarunkow
bezpieczastwa sytuacja taka powoduje obemie wiarygodnéci biznesowej portéw
w SzczecinieSwinoujiciu i Policach, gdy spedytorzy obawiajsie kierowa do tych portéw
w peilni zaladowane statki o maksymalnym normatywnyanurzeniu z uwagi na
spodziewane problemy z bezpiecznym i terminowym ow@dzaniem takich statkow do
portdw. Obecne warunki hawigacyjne pawg na torze wodnym z Baltyku do Szczecipa s
juz warunkami granicznymi, co oznacza w przypadku wygpienia dalszych sptygéelub

zZwezen toru (co mae nasipi¢c w kazdej chwili, np. po sztormie lub powodzi) niezime



bedzie, ze wzgldéw bezpiecagstwa, administracyjne obtgnie dopuszczalnych parametrow

statkow zmierzacych do portéw vswinoujsciu, Policach i Szczecinie.

Rys. 1 przedstawia przyktadowy plan batymetryczpjycsnego odcinka toru wodnego
Swinoujscie — Szczecin (odcinek na @mgnie Swiny)
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Rys. 1. Przyktadowy plan batymetryczny splyconego odcinka toru wodnego



2. DIAGNOZA SYTUACJI SPOLECZNO-GOSPODARCZEJ W ODNIESIE NIU
DO ZAKRESU OBJETEGO PROGRAMOWANIEM STRATEGICZNYM

Wojewddztwo zachodniopomorskie

Wojewddztwo zachodniopomorskie zlokalizowane jegt@dnocno-zachodniej ¢gci Polski.

Jest jednym z dwdch wojewddztw w Polsce gragggeh z Morzem Baltyckim. Stanowi
integraly cze$¢ polskiego i europejskiego regionu nadbaltyckiegb.obecnych granicach
istnieje od dnia 1 stycznia 1999 r., kiedy w wynikeformy administracyjnej zostato

utworzone z pajczenia w catéci lub czsci nastpujacych wojewodztw:
— szczediskiego, koszatiskiego, gorzowskiego, pilskiego i stupskiego.
Wojewddztwo zachodniopomorskigsgaduje z trzema wojewodztwami:
— od wschodu — z wojewodztwem pomorskim,
— od potudniowego-wschodu — z wojewddztwem wielkskion,
— od potudnia — z wojewddztwem lubuskim.

Zachodnia granica wojewoOdztwa jest jedndoike granig Polski, poprzez ktgr
wojewodztwo gsiaduje z Niemcami (kraje zgakowe Meklemburgia — Pomorze Przednie
oraz Brandenburgia). Poinacmgranie wojewddztwa stanowi blisko 189-kilometrowa linia
brzegowa (ok. 40% linii brzegu morskiego PolskipsBpnai¢ regionu zapewnia 27 przeéj
granicznych — wojewddztwo ma ich napej w kraju: 9 morskich, 10 drogowych, 2 matego
ruchu granicznego, 3 rzeczne, 2 kolejowe i jedrtaidae. Po wsipieniu Polski do Unii
Europejskiej stracity one na znaczeniu, jednaklictba $wiadczy o dobrych madiwosciach

nawigzywania kontaktéw transgranicznych.

Rycina 1: Polazenie wojewoédztwa zachodniopomorskiego na mapie Pkis

—

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie http://wwat.gov.pl



taczna powierzchnia wojewédztwa zachodniopomorskiegmosi 22 892 kf czyli
7,32% powierzchni Polski. Pod wzdem powierzchni zajmuje gie miejsce éroéd polskich

wojewodztw.

Potazenie regionu w jego potudniowo-zachodniegsez, przy ugciu Odry, jest wang
determinarg rozwoju. Tradycje morskie zggaane z rozwojem zespotu portowego Szczecin —
Swinoujscie oraz blisk& waznych dla rozwoju Europy soodkéw wzrostu, jak Berlin,
Kopenhaga, sprawity, ze wzrosta rola szlakéw transportowych o0 znaczeniu
miedzynarodowym, przebiegaych w ukitadzie poinoc — potudnie i wschod — zachdel
Skandynawii do Europy Potudniowej i Potudniowo-Wadhiej; z Europy Zachodniej do
panstw Europy Wschodniej i Azji autostradami orazgeaeniami morskimi.

Glownymi atutami wojewodztways

- wyjatkowe potaenie regionu, ktore daje szgnsvykorzystania w dziataniach
gospodarczych bogatego wachlargeodkéw transportu: wodnego, kolejowego,
lotniczego oraz drogowego,

- wojewoOdztwo posiada bogate tradycje zzgine z gospodagkmorsky (przemyst
okretowy, rybotéwstwo, turystyka nadmorska),

- ponad potowa powierzchni wojewoédztwa to tereny icdle, co daje szanse na
inwestycje oraz rozwaj brag rolnej i spaywczej,

- wysokie walory przyrodnicze dla rozwoju turystyliigrze Baltyckie, Pojezierza
Walteckie oraz Drawskie),

- szczego6lne walory inwestycyjne dla rozwoju turystygfdwnie w pasie hadmorskim
wojewddztwa oraz Pojezierzach Drawskim oraz Watecki

- dwe maliwosci produkcji energii odnawialnej ((bny energetyczne, farmy
wiatrowe), co w paiczeniu z rozwojem turystyki sprawiaz iwojewodztwo
zachodniopomorskie me st& sie symbolem rozwoju zrownovianego z wykorzystaniem

nowoczesnych technologii wspies@ych gospodatkregionalm.

Zasoby naturalne

Charakterystyczn cechy wojewodztwa zachodniopomorskiego jest olsfitowdd
srodlagdowych (5,2% powierzchni wojewodztwa, acwiblisko 2,5-krotnie wicej niz srednia

krajowa).

Najwickszym srodlagdowym zbiornikiem wodnym w tym rejonie jest Zalewc3echski.

Jego powierzchnia wynosi 687 knPohczony jest z Morzem Baltyckim dieina Piary (na



zachodzie)Swina (migdzy wyspami Uznam i Wolin) i Dziwny (na wschodzi€)d pétnocy
jest zamkngty wyspami Uznam i Wolin. Dzieli sina czs¢ wschodm — Wielki Zalew

i zachodm — Maly Zalew. Przez Zalew ggnie s¢ pogkbiony tor wodny ze Szczecina do
Swinoujicia. Srednia gébokas¢ Zalewu to 3,8 m (najwksza na wyej wspomnianym torze
wodnym). Dlug waska ciesning Zalew Szczediski jest podczony z Zalewem Kamigskim.

Zalew popularny jest jako teren rekreaciji, sportéadnych oraz rybotéwstwa.

Bliskos¢ morza, zasoby wodne oraz zdupowierzchnia lasow ksztatfupmiarkowany
klimat, charakteryzucy sk znaczm wilgotncicia powietrza oraz przewag wiatrow

zachodnich i pétnocno-zachodnich.

Do szczegdlnie cennych kopalin naturalnychznmeozaliczy¢ rope naftows, gaz ziemny,
wody mineralne, torfy borowinowe, torf, wody geabaine i solanki. Wyspuja tu take
w ilosciach przemystowych: wapienie, margle, kreda jempkami@ drogowy i budowlany,

kruszywa naturalne.

Przewaaja gleby bielicowe i brunatne. Na @oduwzym obszarze wyspuja gleby torfowe
z grupy bagiennych, a w okolicach Pyrzyc i StargaBFczediskiego bardzo urodzajne

czarne ziemie.
Demografia

Stolica wojewoddztwa zachodniopomorskiego jest Szczecidryktv 2016 r. zamieszkiwato
404 878 0s6b. Do wkszych égrodkéw miejskich w wojewddztwie naig

— Koszalin — 107 680 mieszkaow,

— Stargard Szczewki — 68 477 mieszkaow,
— Kotobrzeg — 46 463 mieszkzow,

— Police — 41 543 mieszikeow,

— Swinoujscie — 41 115 mieszkaow.

tacznie w wojewodztwie w 2016 r. mieszkato 1 708 d8dby, asrednia gstas¢ zaludnienia

w wojewddztwie wynosita 75 osoby na 1 km

10



Tabela 1: Wybrane dane spoteczno-gospodarcze wojesl@iwa zachodniopomorskiego

Powierzchnia w k 22892 | 22892 22892 | 22892 | 22892

Liczba mieszkacow w tys. 17214 17189 | 17154 1710,5 1708,2
w tym kobiety w tys. 882,9 881,9 880,4 878,2 877,4
Ludnas¢ w wieku nieprodukcyjnym na 100

) _ _ 53,9 55,1 56,7 58,4 60,4
0sbéb w wieku produkcyjnym
Przyrost naturalny na 1000 ludico -0,3 -0,9 -0,4 -1,3 -0,8
Saldo migracji na pobyt staty na 1000

: -0,48 -0,6 -1,4 - -0,6

ludncici
Gestas¢ zaludnienia na ki 75 75 75 75 75
Liczba bezrobotnych 112521 111063 = 94 465 79 393 65 842
Stopa bezrobocia rejestrowanego w % 18,2 18,0 15,6 13,1 11,0

ML ERS Y ECRIETe[(olorlpl-Wol V1o NPAIN 3 417,76 | 3539,12 3 649,27 = 3 793,68 b.d.
Zrédto: Gtéwny Urad Statystyczny, http://stat.gov.pl/bdl

Rokiem bazowym aktualnej prognozy demograficzneq d@Holski, sporglzonej przez

Departament Badia Demograficznych Gtownego Wdu Statystycznego, jest rok 2017.
Prognoza olgja lata 2017-2050 i zostata spgiizona osobno dla kdego z wojewodztw

w podziale na obszary miejskie i wiejskie. Wynikirognozy dla wojewddztwa

zachodniopomorskiego na tle zmian liczby miegzkav Polski przedstawia tabela poeji

Tabela 2: Prognozowana liczba mieszkecOw wojewddztwa zachodniopomorskiego w
latach 2017-2050

Obszar

Polska w tys. 38369,4 381378 377415 371851 35668,2 33950,6

Wl eleralVo Lt glelolalle]elolgglolSIN[s] 17050 16925 16672 16349 15489 14533
Miasto 1165,1 1151,1 11248 10940 10204 943,9

w tym:

Wies 539,9 541,3 542,4 540,9 528,5 509,4
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie Prognozydiai na lata 2014—-2050

W swietle prognozowanych zmian demograficznych dla zabhs Polski sytuagj
wojewOdztwa zachodniopomorskiego rigig@ostrzegé jako niekorzysty. Do 2050 r. liczba

mieszkacow wojewddztwa &dzie se¢ systematycznie zmniejsza W 2050 r. liczba



mieszkacow wojewodztwa zachodniopomorskiegedbie nizsza o ok. 14,76% w stosunku
do liczby mieszkacow w 2017 r. Dla poréwnania liczba miesagédw Polski do 2050 r.
zmniejszy s} 0 ok. 11,80% wzghlem roku bazowego. Zauwalna jest dysproporcja guzy
zmianami zachodzymi na obszarach miejskich i wiejskich. Przewidsje ciagty spadek
liczby mieszkacow na obszarach miejskich oraz wzrost liczby nkeszéw obszaréw
wiejskich do 2025 r. W 2050 r. liczba miesakéw obszaréw wiejskich w stosunku do
2017 r. zmniejszy gi o okoto 5,6%, natomiast liczba miesakéw obszaréw miejskich

w badanym okresie zmniejszy s okoto 18,9%.

Wedlug danych Gtownego Wdu Statystycznego w 2016 r. w wojewodztwie
zachodniopomorskim byto zarejestrowanych 221 16Bpotéw gospodarczych, czyli o 553
wigcej niz w roku poprzednim. W poréwnaniu z 2012 r. pp#t wzrost o 4 123
zarejestrowane podmioty przy jednoczesnym spadkmbyi ludndci w wojewodztwie

zachodniopomorskim o 13 200 miesa&aw.

Jednym ze sposoboéw badania przguaerczagci w regionie jest przeliczenie liczby
podmiotow gospodarczych na 1000 miesav. Wskanik ten w przypadku wojewodztwa
zachodniopomorskiego, co zostato przedstawione nzppej tabeli, wskazujeze dynamika

przedsgbiorczaci jest proporcjonalna do tempa wzrostu/spadkibiidadndaci.

Tabela 3: Liczba podmiotéw gospodarczych na 1 tysmieszkaicoOw w wojewodztwie
zachodniopomorskim
Liczba podmiotow gospodarczyc
zarejestrowanych w REGON, 217 045 | 219579 219406 @ 220615 221 168
w tym:
7176 7133 7159 7158 7174

sektor prywatny 209 869 | 212446 | 212 201 | 212 356 | 212 700
Liczba ludndci w tys. 1721,4 17189 17154 17105 1708,2

Liczba podmiotéw na 1000

: 126 127 127 129 129
mieszkacow

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych Giitf;//stat.gov.pl/bdIMiasto Szczecin

Szczecin to miasto na prawach powiatu, pofe w zachodniej ¢Zci wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Miastozie nad rzek Odrm, ktéra na odcinku miejskim biegnie

dwoma ramionami — OdrWschodmi (na odcinku miejskim pod naawRegalicy) uchodica
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do jeziora bie oraz Ods Zachodni, omijajgca od zachodu jezioro dbie. Znajdujce sé

w granicach miasta Jezioroghle stanowi najwiksze pod wzgdem powierzchni jezioro
w wojewoOdztwie zachodniopomorskim i czwarte co dielkosci jezioro w Polsce. Wody
jeziora uchodz do Odry poprzeznkki Nurt oraz Babig. Poprzez tor wodngwinoujicie —
Szczecin miasto Szczecin posiadagppénie z Morzem Battyckim, zgort w Szczecinie ze
wzgledu na potaenie przy morskich wodach wewtrenych jest traktowany jako port morski.
Miasto gsiaduje z powiatami: polickim, goleniowskim, stamdgkim, gryfinskim.

Szczecin naley do najwekszych metropolii miejskich w Polsce, tym samymmsetai wazny
osrodek gospodarczy, naukowy oraz kulturalny, azéalpopularne centrum turystyczne.
Lokalizacja wanych dla kraju i regionu uczelni czyni z niego régnwazny osrodek
naukowo-edukacyjny.

Szczecin zajmuje powierzchnivynoszca 300,55 kmz2. Liczba ludrdci Szczecina w 2016 r.
wynosita 404 878 osoOb,saednia gstas¢ zaludnienia ksztattowatagsna poziomie 1 347 osob
na km2. Szczecin zajmuje siddme miejsce w rankinguwickszych pod wzgidem liczby
mieszkacdéw miast Polski, po Warszawie, Krakowie, todzi, ddtawiu, Poznaniu
i Gdaisku.

Tabela 4: Wybrane dane spoteczno-gospodarcze miaskaczecina

300,55 | 300,55 & 300,55 @ 300,55 | 300,55
408913 408172 407180 405657 404 878
214555 | 214170 | 213631 | 212812 | 212525

Ludnas¢ w wieku nieprodukcyjnym nal
55,8 57,7 59,7 62,1 64,6

100 os6b w wieku produkcyjnym

Saldo migracji na pobyt staty 224 162 -115 - 103
Gestas¢ zaludnienia na ki 1361 1359 1355 1350 1 347
Liczba bezrobotnych 19 143 18478 | 16195 | 11627 8 100

Stopa bezrobocia rejestrowanego w ¢ 11 10,6 9,4 6,8 4,7

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych Git://stat.gov.pl/bdl

W Szczecinie jako stolicy wojewodztwa pma dostrzec wyranie wyzsze zagszczenie

liczby podmiotéw gospodarczych zniw calym wojewddztwie zachodniopomorskim.
W 2016 r. na 1000 obywateli faktycznie zamiesz&ygh teren miasta Szczecin przypadato
170 podmiotéw zarejestrowane w REGON, podczas gdwojewoddztwie wskanik ten
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wyniost 129 podmiotéw na 1000 miesakaw. W&rod podmiotow gospodarki narodowej
w Szczecinie dominowaly podmioty z sektora prywgtn€96,5% ogoétu). Najliczniejgz
grupe podmiotow stanowity osoby fizyczne prowade dziatalné¢ gospodarcz Na dzié
31.12.2016 r. byto ich 46 642, co stanowito 67,8%zystkich podmiotow gospodarki
narodowej na terenie miasta. Ligzgrup; tworzyty rowniez spotki handlowe z sektora
prywatnego. Tego typu jednostek gospodarczych ByR94, czyli 13,5% ogétu podmiotow
gospodarki narodowej Szczecina.

W ponizszej tabeli przedstawiono licglpodmiotéw gospodarki narodowej zarejestrowanych
w REGON na 1000 mieszkedw w latach 1995-2016 (wybrane lata).

Tabela 5: Liczba podmiotow gospodarczych na 1000 eszkaicow Szczecina

Wyszczegolnie| 1995 | 2000 | 2005 2012 2013 2014 2015 2016
nie

Liczba

podmiotow
_ 37751 59355 65133 66106 67292 67316 67989 68839
gospodarki

narodowej

Liczba
_ ’ 418 156 416 657 411119 408913 408172 407180 405657 404 878
mieszkacow

Liczba

podmiotéw na
1000

mieszkacow

90 142 158 161 164 165 168 170

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych Git://stat.gov.pl/bdl

Najwigcej podmiotéw gospodarczych, zarejestrowanych wegye REGON, prowadzito
w Szczecinie w 2015 i 2016 r. swajziatalng¢é w oparciu o braire wymienione w Sekcji G
Polskiej Klasyfikacji Dziatalnéci 2007, tj. w zakresie handlu oraz naprawy pojazdo
samochodowych. Drug najbardziej znacza sekcg gospodarki Szczecina stanowity

przedsgbiorstwa prowadgce dziatalné¢ gospodarcgw zakresie budownictwa (Sekcja F).

Instytut Badéa nad Gospodatk Rynkows w badaniu ,Atrakcyjné inwestycyjna
wojewodztw i podregiondéw Polski 2016” wskazat nasek dostpnasé transportow

wojewodztwa zachodniopomorskiego, cogi@ st z bliskacig granicy zachodniej oraz
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obecndcig portu morskiego w Szczecinie, a takz bardzo wysak aktywnacia regionu
wobec inwestorow. Wojewodztwo sklasyfikowano pod glydem atrakcyjnéci dla
inwestoréw w 2016 r. na 6. miejscéndd 16 polskich wojewodztw.

W poniszej tabeli przedstawiono gtowne sekcje gospodaiBzczecinie w 2015 i 2016 r.

Tabela 6: Gtdwne sekcje gospodarki w Szczecinie OI5 i 2016 r.

Liczba podmiotow .
, Dynamika
Sekcja zarejestrowanych
2016/2015
31.XI1.2015 31.XI1.2016

— dziatalné¢ profesjonalna, naukowa
, _ 7728 7 964 103,05
i techniczna

2414 2572 106,55

— informacja i komunikacja

— dziatalné¢ zwiazana z kultus, rozr
, , 4 4 ywhy 1027 1 054 102,63
i rekreacy

— rolnictwo, l&gnictwo, towiectwo i rybactwo 381 397 104,20

— administracja publiczna i obrona narodowz:
103 103 100,00

obowizkowe zabezpieczenia spoteczne

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie Zmiany strakne grup podmiotéw gospodarki
narodowej wpisanych w rejestrze REGON w wojewdédetaachodniopomorskim w 2014 r.,
Urzad Statystyczny w Szczecinie, http://szczecin.statg/publikacje-i-foldery/podmioty-

gospodarcze/zmiany-strukturalne-grup-podmiotow-gdspki-narodowej-w-rejestrze-regon-

w-wojewodztwie-zachodniopomorskim-w-2014-r,4,5.html
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Najnowsza edycja badania, ktorej wyniki zawiera orap,Atrakcyjnasé inwestycyjna
wojewOdztw i podregionow Polski 2016”, wskazujesstiokowo silg pozycg pod wzgédem
atrakcyjngci inwestycyjnej wojewodztwa. Sklasyfikowano je padgledem atrakcyjnéci
dla inwestorow na 6. miejscu smod 16 polskich wojewodztw, okilajac atrakcyjnéé
wojewodztwa jako ponadprzetng. Raport wskazuje na wysglkaktywnaé wojewddztwa
wobec inwestorow. Zalgtwojewoddztwa jest tale jego dostpnas¢ transportowa: bardzo
dobra dosipnai¢ do transportu morskiego oraz wysoki poziom rozwsegktora transportu

i logistyki. Pod wzgidem dosfpncici transportowej wojewodztwo zachodniopomorskie

zostato sklasyfikowane na trzecim miejscu.

Analiza przeprowadzona w ramach badania dotyczydavniez 54 wyr&nionych
podregionéw Polski. Podregion szczesgi wskazano jako szczegolnie atrakcyjny dla

dziatalngci zaawansowanej technologicznie.

Miasto Swinoujscie

Swinoujcie to miasto na prawach powiatu, paoe w pétnocno-zachodnim Kreu
wojewddztwa zachodniopomorskiego. Miastazylenad cigning Swinag oraz Morzem
Baityckim. Swinoujicie jest jedynym polskim miastemzigym na trzech diych wyspach:

Uznam, Wolin oraz Karsibor oraz na ponad 40 nieearkatych mniejszych wysepkach.

Swinoujscie zajmuje powierzchgi1l97,23 km2, z czego 91,23 km? to powierzchaaowa,
a 106 km?2 to powierzchnia wod (w tym Zalewu Szazskiego). Liczba ludniei miasta
wynosita wedtug stanu na 31.12.2016 r. 41 115 os®Brednia gstas¢ zaludnienia
ksztaltowata si na poziomie 208 os6b na kmSwinoujscie zajmuje széste miejsce
w rankingu najwgkszych pod wzgldem liczby mieszkicow miast wojewddztwa
zachodniopomorskiego, po Szczecinie, Koszaliniardgardzie Szczegskim, Kotobrzegu

i Policach.
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Tabela 7: Wybrane dane spoteczno-gospodarcze miasinoujscie

Powierzchnia w k 197,23 | 197,23 | 197,23 | 197,23 | 197,23
Liczba mieszkacow 41509 41371 41276 41152 41115
w tym kobiety 21429 | 21368 | 21333 | 21279 | 21302

Ludnas¢ w wieku nieprodukcyjnym na 100 0s(
54,2 559 57,77 59,7 62,0

w wieku produkcyjnym

Saldo migracji na pobyt staty -6 93 -9 - 74
Gestas¢ zaludnienia na k 210 210 209 209 208
Liczba bezrobotnych 1387 | 1492 | 1175 967 783

Stopa bezrobocia rejestrowanego w % 10 10,5 8,4 7,0 5,6

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych Gitts://stat.gov.pl/bdl

Struktura wiekowa ludrigi wskazuje, 4 mieszkacy Swinoujscia s relatywnie miodym
spoteczéstwem. Odsetek luddoi w wieku produkcyjnym wynosi 61,72%, a w wieku
przedprodukcyjnym — 14,22%. Oznacza tzge zaréwno inwestorzy, jak i rodzimi
przedsgbiorcy maj tu staty i tatwy dosip do zasobow kapitatu ludzkiego.

Tabela 8: Liczba i struktura ludnosci miastaSwinoujscie w latach 1995-2016

Liczba ludnosci: 1995 2000 2005 2010 2013 2015 2016

w wieku przedprodukcyjnym [e{eRr4eks 8 894 7 035 6 424 6 080 5 856 5 848

w wieku produkcyjnym 28383 27889 27754 27478 26920 25772 25375
w wieku poprodukcyjnym 4277 5424 6 144 7573 8 763 9 524 9 892
eVl 43361 42207 40933 41475 41763 41152 41115

Struktura ludno $ci:
w wieku przedprodukcyjnym
24,68% 21,07% 17,19% 15,49% 14,56% 14,23% 14,22%
w wieku produkcyjnym 65,46% 66,08% 67,80% 66,25% 64,46% 62,62% 61,72%
w wieku poprodukcyjnym
9,86% 12,85% 15,01% 18,26% 20,98% 23,15% 24,06%

R4l 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych Gitts://stat.gov.pl/bdl
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W Swinoujsciu mazna dostrzec wytaie wyzsze zagszczenie liczby podmiotow
gospodarczych ni w catym wojewodztwie zachodniopomorskim. W 2016na 1000
obywateli faktycznie zamieszkigych teren miast&winoujscie przypadato 153 podmiotow
zarejestrowanych w REGON, podczas gdy w wojewodztwskanik ten wyniost 129
podmiotéw na 1000 mieszkedw. W&réd podmiotéw gospodarki narodowejSwinoujsciu
dominowaly podmioty z sektora prywatnego (97,74%0h0g Najliczniejsz grup
podmiotow stanowity osoby fizyczne prowade dziatalné¢ gospodarcz — 4 681, co
stanowito 74,38% wszystkich podmiotow gospodarkiodawej na terenie miasta. Licgn
grupe tworzyty rowniez spotki handlowe z sektora prywatnego. Tego typdngstek
gospodarczych byto 378, czyli 6,01% ogétu podmiotfmspodarki narodowejwinoujscia.
W ponizszej tabeli przedstawiono licglpodmiotéw gospodarki narodowej zarejestrowanych
w REGON na 1000 mieszkedw w latach 1995-2016 (wybrane lata).

Tabela 9: Liczba podmiotéw gospodarczych na 1000 eszkaicow Swinoujscia

Wyszczegolnienie | 1995 | 2000 | 2005 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

Liczba podmiotéw

. 4536 5888 6566 6657 6542 6492 6415 6293
gospodarki narodowe

Liczba mieszkacow 43361 42207 40933 41509 41763 41276 41152 41115

Liczba podmiotow na
1000 mieszkacow

104 139 160 160 156 157 156 153

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych Giitg://stat.gov.pl/bdl

W ponizszej tabeli przedstawiono gtéwne sekcje gospodakivinoujsciu w 2015 i 2016 r.
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Tabela 10: Gléwne sekcje gospodarki Wwinoujsciu w 2015 i 2016 r.

Liczba podmiotow _
: : Dynamika
Sekcja zarejestrowanych
2016/2015
31.XI11.2015 31.XI11.2016

— handel; naprawa pojazdéw

— obstuga rynku nieruchorém 590 609 103,22

— administrowanie i dziataldé
. 442 380
wspieragca 85,97

— pozostata dziataldé ustugowa 421 422 100,24

— dziatalné¢ profesjonalna, naukowa
415 416
i techniczna 100,24

— opieka zdrowotna i pomoc spoteczna 290 291 100,34
— dziatalné¢ finansowa i ubezpieczeniow| 156 142 91,03

— dziatalné¢ zwigzana z kultug, rozrywky
i rekreacy 112 112 100,00

— informacja i komunikacja 96 98 102,08

— rolnictwo, l&nictwo, towiectwo
i rybactwo 50 51 102,00

— administracja publiczna i obrona

narodowa;

obowihzkowe zabezpieczenia spoteczne 15 16 106,67

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie Zmiany sirakne grup podmiotéw gospodarki
narodowej wpisanych w rejestrze REGON w wojewoédetaachodniopomorskim w 2014 r.,

Urzad Statystyczny w Szczecinie, http://szczecin.sbatg/publikacje-i-foldery/podmioty-



gospodarcze/zmiany-strukturalne-grup-podmiotow-gdspki-narodowej-w-rejestrze-regon-

w-wojewodztwie-zachodniopomorskim-w-2014-r-,4,5.htm

Podobnie jak w Szczecinie, nageej podmiotdw gospodarczych zarejestrowanych
w systemie REGON prowadzito $winoujsciu w 2015 i 2016 r. swajdziatalnégé w oparciu

o brarze wymienione w Sekcji G Polskiej Klasyfikacji Dzahasci 2007, tj. w zakresie
handlu oraz naprawy pojazdow samochodowych. Drugjbardziej znaezs sekcg
gospodarki Swinoujscia stanowity przedsbiorstwa prowadsge dziatalnéé gospodarcz

w zakresie budownictwa (Sekcja F).
Miasto Police

Miasto Police jest siedzilpowiatu polickiego oraz gminy miejsko-wiejskiejllee. Potazone
ono jest w zachodniej ¢&ci wojewodztwa zachodniopomorskiego nad ez€ddr i rzeka
Gunig na rowninie Wkrzaskiej. Na lewym brzegu fgiowego odcinka Odry znajdujeesi

Port Morski. Miasto otacza Puszcza Wkrzla, ktora jest obszarem sieci Natura 2000.

Police zajmuje powierzchgi37 km2. Liczba ludniai miasta wynosita wedtug stanu na
31.12.2016 r. 33 090 osob,seednia gstas¢ zaludnienia ksztattowatagsha poziomie 887

0sOb na km2.

Tabela 11: Wybrane dane spoteczno-gospodarcze miageolice

37,31 | 37,31 | 37,31 | 37,31 | 37,31
33816 33625 33404 33236 33090
17224 | 17130 | 17035 | 17008 | 16948

Ludnas¢ w wieku nieprodukcyjnym na 100

. , ) 45,5 47,7 50,2 53,1 56,1
0s6b w wieku produkcyjnym

Saldo migracji na pobyt staty -168 -270 -294 - -183
Gestas¢ zaludnienia na k 906 901 895 891 887
Liczba bezrobotnych 2430 2296 | 1701 | 1439 | 1197

Stopa bezrobocia rejestrowanego w % 8,5 8,1 6,1 53 4,5
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, Istigtgov.pl/bdl

Struktura wiekowa ludrii wskazuje, 2 mieszkacy Polic g relatywnie miodym

spoteczéstwem. Odsetek luddoi w wieku produkcyjnym wynosi 64,05%, a w wieku



przedprodukcyjnym — 17,90%. Oznacza tgze zarOwno inwestorzy, jak i rodzimi

przedsgbiorcy maj tu staty i tatwy dosip do zasobow kapitatu ludzkiego.

Tabela 12: Liczba i struktura ludnosci miasta Police w latach 1995-2016

Liczba ludnosci: eiels 2000 2005 2010 2013 2014 2015 2016

w wieku

; 11 501 9212 7 109 6 364 6 090 6 008 5964 5924
przedprodukcyjnym

w wieku

: 21 166 22 719 24 350 23 930 22 767 22 246 21713 21194
produkcyjnym

w wieku
: 2 159 2 587 2 860 3793 4768 5 150 5 559 5972
poprodukcyjnym

34826 34518 34319 34087 33625 33404 33236 33090

Struktura ludno $ci:

w wieku

; 33,02% 26,69% 20,71% 18,67% 18,11% 17,99% 17,94% 17,90%
przedprodukcyjnym

w wieku

: 60,78% 65,82% 70,95% 70,20% 67,71% 66,60% 65,33% 64,05%
produkcyjnym

w wieku

. 6,20% 7,49% 8,33% 11,13% 14,18% 1542% 16,73% 18,05%
poprodukcyjnym

100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych Gitts://stat.gov.pl/bdl

W Policach mana dostrzec wyranie nizsze zagszczenie liczby podmiotow gospodarczych
niz w catym wojewodztwie zachodniopomorskim. W 201éa. 1000 obywateli faktycznie
zamieszkujcych teren miasta Police przypadalo 106 podmiotoarejestrowanych
w REGON, podczas gdy w wojewddztwie wgkik ten wynidst 129 podmiotéw na 1000
mieszkacow. W&réd podmiotow gospodarki narodowej w Policach damwiaty podmioty

z sektora prywatnego (93,77% ogo6tu). Najlicznigjgrupe podmiotdw stanowity osoby
fizyczne prowadzce dziatalné¢ gospodarcz Na dzié 31.12.2016 r. byto ich 2 626, co
stanowito 74,68% wszystkich podmiotéw gospodarkiodawej na terenie miasta. Licgn
grupe tworzyty réwniez spotki handlowe z sektora prywatnego. Tego typdngstek
gospodarczych byto 238, czyli 6,76% ogo6tu podmiogmspodarki narodowej Polic.

W ponizszej tabeli przedstawiono licglpodmiotéw gospodarki narodowej zarejestrowanych
w REGON na 1 000 mieszkedw w latach 1995-2016 (wybrane lata).
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Tabela 13: Liczba podmiotow gospodarczych na 1000ieszkaicow Polic

Wyszczegolnienie | 1995 | 2000 | 2005 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

Liczba podmiotow

: 1935 3079 3424 3497 3510 3507 3554 3516
gospodarki narodowe

34826 34518 34319 33816 33625 33404 33236 33090

Liczba podmiotéw na
1000 mieszkacow

56 89 100 103 104 105 107 106

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych Gitts://stat.gov.pl/bdl
System transportowy wojewodztwa

Centralne usytuowanie Polski w przestrzeni EurSpydkowej i Wschodniej sprawia,e
przez obszar kraju przebiegdjorytarze infrastruktury transportowej o znaczenie tylko
krajowym, ale take midzynarodowym. Stan techniczny tych korytarzy i jgkoferowanych
ustug transportowych w granicach Polski niejednak zadowalage, co stanowi istotn
bariee nie tylko dla osigniccia spéjndéci spoteczno-gospodarczej i przestrzennej Polski
z obecnymi krajami Unii Europejskiej, ale t&kdla dalszych proceséw integracyjnych na

kontynencie europejskim.

Miasto Szczecin stanowi gtéwny emet transportowy regionu, w ktorym Kkraya sie
pofaczenia drogowe, kolejowe, lotnicze i morskie. Meapbsiada dogp do sieci autostrad
niemieckich poprzez autostad\6. Szczecin petni rownieistotry, ponadregionalnrole ze
wzgledu na potaenie z ciygu tras europejskich: preedniej wschod-zachod E28ckace]
Berlin z Minskiem oraz bezpgoedniej pétnoc — potudnie E65, prowadej od Malmo
(Szwecja) do miasta Chania (Grecja). Ponadto Sattery w ciaggu midzynarodowe;j linii
kolejowej E59, ohjtej Umowy o gtéwnych mg¢dzynarodowych liniach kolejowych (AGC)
oraz mgdzynarodowej linii transportu kombinowanego C-ES§etej umowy o waznych
migdzynarodowych liniach transportu kombinowanego iektach towarzysgych (AGTC).
Linie te stanowg wazny element Transeuropejskiej Sieci TransportowdgNAT). Szybki
i bezpdredni transport do kilku miast na terenie Europypexaniap polgczenia lotnicze,
obstugiwane przez Port Lotniczy Szczecin — Goleni®ort lotniczy jest elementem
Transeuropejskiej Sieci Transportowej. W sieci TENznajdup sie porty morskie

i srodladowe w Szczecinie oraz Swinoujsciu.
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W 2015 r. w wojewoddztwie zachodniopomorskim ditgadrég publicznych wyniosta
19 919,3 km. Drég o twardej nawierzchni byto 14 G2km, w tym drég krajowych
1136,3km, a samagdowych 12 885 km. Natomiast autostrad i drog elspmgch

w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2015 r. bylpodiednio 25,3 km oraz 135,1 km.

Wedtug danych z 31 grudnia 2015 r. na obszarze zaajhodniopomorskiego byto 1 183 km
linii kolejowych normalnotorowych, z czego 35,7% atoi dwa lub wgcej torow.
Zelektryfikowanych byto 63,3% wszystkich linii.

Najwickszymi obiektami infrastruktury kolejowej w wojewzitvie zachodniopomorskims

szczeahski wezet transportowy oraz stargardzkgzet transportowy.
Morski Port w Szczecinie

Porty w Szczecinie $winoujsciu jako jedyne w Polsce znajdic zaréwno na ficie portéw
morskich, jak i portéwsrodladowych transeuropejskiej sieci transportowej. Paaetg
funkcjag Morskiego Portu w Szczecinie jest import zépolejow, rud, papieru, celulozy,
blokéw granitowych czy drobnicy, a tak eksport wgla, zbaa, zelaza i drobnicy. Morski
Port w Szczecinie razem z porte$winoujscie petni rok najblizszego diego zaplecza

gospodarki morskiej dla obszaru zachodniej i polomn-zachodniej Polski.

Dostpnaos¢ do Morskiego Portu w Szczecinie od stroau maliwa jest poprzez:

— drog krajowg nr 10 — 4czaca port w Szczecinie z siecidrog i autostrad. Droga
przebiega przez potudniawnczes¢ portu i hczy go z autostradA6, drog, ekspresow S3
oraz drog krajowg nr 3,

— lini¢ kolejowg nr 273 — doprowadzando stacji Szczecin Port Centralny petd]
funkcje gtbwnego dworca towarowego do obstugi kolejowejtpo Linia kolejowa
biegnie z Wroctawia przez ZielgriGore i Kostrzyn nad Ody. Szczecin Port Centralny
stanowi cz$¢ rozbudowanego szczéskiego wzia kolejowego. Linie kolejowe as
doprowadzone do wkszaci nabrzey na tasztowni, a tae przy potudniowych
nabrzeach rzeki Parnicy, Basenu Goshgskiego, Basenu Warty, Basenu Goérniczego,
Basenu Noteckiego oraz Basenu Kaszubskiego.

W 2013 r. zakaczyta s¢ przebudowa ulicy Struga w ramach inwestycji ,Maueacja
drogowego dogpu do portu w Szczecinie”. Prowadzong takze prace mage na celu
poprave infrastruktury kolejowej oraz budowane i modernvame g place postojowe do
ruchu kotowego.
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Dostpnaos¢ do Morskiego Portu w Szczecinie od strony morzéliwa jest poprzez:

— tor wodny Swinoujicie — Szczecin — sztuczndrogz wodrg prowadaca od ptawy
podefciowej na kotwicowisku w Zatoce Pomorskiej prz&wing w Swinoujsciu, Kanat
Mielinski, Kanat Piastowski, Zalew Szczéski, Roztok Odrzaiskg, Domigze w Policach,

Odre Zachodni do portu morskiego w Szczecinie.
Morski Port w Swinoujsciu

Morski Port w Swinoujsciu oraz Morski Port w Szczeciniey ge sol scisle zwiazane
gospodarczo, twosz zespot portow. Wszystkie gl statki ptymce do szczeaskiego portu

musz przeptyré przez port WSwinoujsciu.

Port w Swinoujsciu potazony jest na wyspach Wolin i Uznam uscip rzeki Swiny. Port
obejmuje akwen rzel$wina od ufcia & do basenu Barkowego w Karsiborze (10 kilometr
toru wodnegoSwinoujscie — Szczecin) oraz tereny i akweny przylegte. diejdo portu
zabezpieczg] dwa falochrony: centralny — o diugn okoto 1400 m oraz zachodni —

o ditugaci okoto 300 m.

Jednym z gtéwnych elementéw Morskiego PortuSwinoujsciu jest najwekszy w Polsce
terminal obstugujcy suche tadunki masowe, przede wszystkinggiel — zarowno
w eksporcie, jak i w imporcie, a tak rud: importowar dla hut polskich, czeskich

i stowackich.

Kolejnym elementem oferty portu Swinoujsciu jest terminal promowy wyposany w pié
stanowisk do obstugi promow pasasko-samochodowych i samochodowo-kolejowych na

trasie do/ze Szwecji.

W Swinoujsciu powstat take nowy terminal specjalizagy s w przetadunkach towaréw
rolno-spaywczych, wyposzony w magazyny ptaskiego sktadowaniagozhej pojemnéxi

50 tys. ton.

W Morskim Porcie wSwinoujsciu powstat réwnig Port Zewrtrzny wraz z Terminalem do
odbioru skroplonego gazu ziemnego (LNG). Inwestyrjawliwiajaca odbior gazu ziemnego
drogg morsky jest strategiczna dla bezpieagiva energetycznego kraju. Zdadto
regazyfikacyjna wynosi obecnie 5 mld®m odpowiada ponad jednej trzeciej polskiego
zapotrzebowania na gaz ziemny. Jest to r&pwa inwestycja tego typu w Europie Potnocnej
i Srodkowo-Wschodniej. Otwarty zostat w 2015 r., nat@sh pierwszy gazowiec wptgh
11 grudnia 2015 .
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Morski Port w Policach

Port w Policach jest czwartym co do wiedkd przetadunkéw portem w Polsce.
Zlokalizowany jest on przy torze wodno-padgpwym Swinoujscie — Szczecin. W Porcie
obstugiwane g gtéwnie przetadunki zwizane z dziatalnia Zaktadow Chemicznych Police.
Na Morski Port w Policach skladasie trzy czsci: Port Morski, Stanowisko przetadunkowe

.Mijanka” oraz Port Barkowy.

Port Morski zlokalizowany jest w korycie rzeki Odrypomiazy, sktada si ze stanowiska
wytadunkowego oraz zatadunkowego. Do portu megtywat statki o diugéci 200 m

i zanurzeniu do 9,15 m.

Stanowisko przetadunkowe ,Mijanka” znajduje siatomiast na wyspie Polickiegki nad
brzegiem Domjzy. Nabrzee przeznaczone do przetadunku produktow ptynnych
charakteryzuje gidlugascia 200 m oraz gbokascig eksploatacyjs 8,4 m. ,Mijanka” mae

obstwy¢ statki 0 maksymalnej diugo 140 m.

Statki oraz barki o diugoi do 120 m i zanurzeniu nie przekragzgm 4 m mog by¢
obstugiwane w Porcie Barkowym, ktory padmy jest w bezpgednim gsiedztwie Zaktadow
Chemicznych ,Police”. Port Barkowy posiada nakezecharakteryzgre se¢ diugascia

2 x 200 m oraz gbokdscig eksploatacyja 4,5 m.
Handel

Szczecin posiada ugruntowgapozycg pasrod polskich miejscowiei jako miasto handlowe.
Dzieje st tak za spraw Mi¢dzynarodowych Targow Szczéskich Sp. z 0.0., organizatora
branzowych imprez targowych, dyspomopgo 5 000 rh powierzchni wystawienniczej
w halach oraz 20 000 zewretrznych terenéw wystawienniczych. Spotkachiiynarodowe
Targi Szczediskie organizuje rocznie ponad 50 projektéw (tarbale, konferencje,

koncerty), w ktorych uczestniczy okoto milion osob.
Logistyka

Przewozy towarowe w transporcie morskim oraz mutainym, wykorzystujcym Morski
Port w Szczecinie jako jeden z elementéwnctecha transportowego, wymagaj
nowoczesnych centrow logistycznych o znacznej paefeni magazynowej. Centra
logistyczne g istotnym czynnikiem rozwoju gospodarczego miastagionu. Wptywaj na
aktywizacg portdow morskich, przyczynig¢ sk do naptywu kapitalu i wzrostu

zainteresowania przegbiorcow.

25



W 2016 r. do irytku oddano 43,4 tys. Tmowej powierzchni w ramach 4 projektéw (kolejne
etapy Panattoni Park Szczecin i North-West LogiBack). Tym samym catkowite zasoby
powierzchni magazynowej na szczeskim rynku osignety poziom 186,9 tys. f Rosnce
zainteresowanie rynkiem szczéskim po stronie najemcéw doprowadzito do spadku
poziomu pustostanow — 3% na koniec grudnia 2016 mosmcej popularnéci regionu
swiadczy liczba projektow w budowie oraz wietkopodpisywanych uméw — aktualnie na
rynku w budowie znajduje si313 tys. M nowoczesnej powierzchni magazynowejréd
ktérych najwekszymi inwestycjami & projekty BTS dla firm Amazon i Zalando. Rynek
szczeahski po raz kolejny obserwuje znaczny wzrost popgisiggajgc tym samym rekord
wynoszcy prawie 350 tys. fiwynagtej powierzchni. Z uwagi na dwa zi projekty lideréw
brarry e-commercepowierzchnia wyngta w ramach uméw BTS stanowik 83% calego

popytu.

3. CEL | ZADANIA PROGRAMU

a. Cel gtéwny i cele szczegotowe

Srodki przyznane w ramach przedstawionego Progranialolgtniego umaeliwig
finansowanie zadaUrzedu Morskiego w Szczecinie, ktorych gidwnym rezdtat ledzie
zapewnienie bezpiecastwa transportu morskiego poprzez utrzymanie bezpieh

gtebokaici na torach podégiowych do portow w SzczeciniSivinoujsciu.

Celem Programu jest utrzymanie bezpiecznegoedosbd strony morza do portéw
potozonych w rejonie dcia Odry, a w szczegdlsoi Szczecina Swinoujscia (w tym nowego

portu zewwtrznego z terminalem LNG im. Prezydenta Lecha Kaskiego) oraz Polic.

Niniejszy Program obejmuje zadania, polagajna przywroceniu, a naphie utrzymaniu
do 2028 r. parametrow toréw wodnych prowgmzrh do Swinoujscia i Szczecina,
niezlednych do prowadzenia po tych torach bezpiecznej iezakioconej zeglugi
i wynikajacych z aktualnie obowtujagcych przepisow. Jednoczee priorytetem jest
zapewnienie trwakxi projektu realizowanego w ramach Programu Opégnagp
Infrastruktura iSrodowisko 2014-2020 pn. ,Modernizacja toru wodnefwinoujscie —
Szczecin do 12,5 m” po okresie jego realizacji rymhanie parametréw technicznych toru,
zgodnie ze stanowiskiem Inicjatywy Jaspers, kt@egytywna opinia jest niezddna do

uzyskania zatwierdzenia dofinansowania z Komisjiopejskiej.
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Zmiana parametru toru z 10,5 m na 12,5 ¢dzie wymagata zmiany rozpadzenia
w sprawie okréenia obiektow, uradzen i instalacji wchodzcych w skiad infrastruktury
zapewniaggcej dos¢p do portu o podstawowym znaczeniu dla gospodanodowe).

Program zapewnia finansowanie zadbedacych obecnie w toku, gwaranggj ich
kontynuacgg w wymaganym zakresie przez warunki bezpiéskga oraz przepisy.
Umozliwia on niezaktécone wykonywanie prac pgughrskich, ktérych wielk& jest obecnie
uzalezniona od dospnaosci srodkdw budetowych, przeznaczanych corocznie na ten cel.
Srodki przyznawane na powszy cel w ramach ¢&ci budzetowej 21 — Gospodarka morska
co roku g niewystarczajce. Brak cigtosci w zabezpieczenisrodkow na finansowanie tych
dziatah prowadzi do okresowego pogarszania warunkéglugowych na torach wodnych
oraz do narastania zalegpo w robotach. Zagia to bezpiecznejzegludze oraz

niezaktdoconemu funkcjonowaniu portow.

Biorac pod uwag uwarunkowania geograficzrivedowiskowe, jedym mazliwg
i uzasadniog ekonomicznie metaed zagospodarowania gkszaci urobku pochodxego
z prac poggbiarskich jest deponowanie tego urobku na poladidadd. Program obejmuje
rowniez zadania zwjzane z modernizagji utrzymaniem skiadowisk urobku (tzw. pdl

refulacyjnych), stagcych do tego celu.

Zadaniem Programu jest oklkenie sposobu przygotowania i realizacji prac wadat
2019-2028, okidenie kosztéw tych prac oraz kokzy spoteczno-gospodarczych

wynikajacych z realizacji Programu w nagtijgcym zakresie:

1) przywrOcenie parametrOw, a ngwstie coroczne pogbianie konserwacyjne toru
wodnego prowadgego z redy portu morskiego Wwinoujiciu do akwenow
portowych (obejmujcych réwnie port zewrtrzny w Swinoujsciu z terminalem
LNG);

2) przywrocenie parametrow, a ngstie coroczne poghbianie konserwacyjne toru
wodnego Swinoujscie — Szczecin, prowasego ze Swinoujicia przez Zalew

Szczeaiski | Odr do Szczecina (z odgalieniem do portu w Policach);

3) zapewnienie trwakei projektu realizowanego poza Programem wielotetrpn.
,Modernizacja toru wodneg8winoujscie — Szczecin do 12,5 m” po okresie jego
realizacji. Inwestycja ta realizowanadzie w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura iSrodowisko (POI) na lata 2014—2020. Waktoprojektu szacowana
jest na ok. 1 mld 385 min PLN (dofinansowanie pktijenv 85% zesrodkdéw budetu
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4)

5)

UE — ok. 1 mid 177 min PLN, a w 15 % @®dkdéw budetu pastwa ok. 207,75 min
PLN — dysponentersrodkow jest minister wkxiwy do spraw gospodarki morskiej).
Projekt ma charakter strategiczny dla gospodarkiezpieczastwa pastwa, jest
niezledny dla rozwoju morskich portow o podstawowym zmgwa dla gospodarki
narodowej, a tym samym zapewnienia bezpigstrea zeglugi na torze wodnym.
Projekt jest Il etapem modernizacji toru wodne§winoujscie — Szczecin oraz
kontynuacj projektu pn. ,Modernizacja toru wodnegwinoujscie — Szczecin —
Kanat Piastowski i Miefiski — Etap Il, strona wschodnia i zachodnia, zrealianego
w ramach POS 2007-2013. Zgodnie z zapisami wytycznych w zakresi
kwalifikowalnosci wydatkéw w ramach PQlina lata 2014—2020 trwaid projektow
wspoffinansowanych zérodkéw Funduszu Spodjdoi musi by zachowana przez
5 lat od daty zatwierdzenia wniosku o ptath&oncowg. W przypadku modernizacji
toru wodnegdSwinouijscie — Szczecin trwaké projektu dotyczy utrzymania nowych
parametréw technicznych na zmodernizowanym odcitdw (ok. 62 km), tj.
wykonywania tam corocznych konserwacyjnych practgmgrskich. W sytuacji
braku zapewnienia trwadoi projektu po jego realizacji pojawiagsiyzyko zwrotu
przyznanych srodkow. Przygcie i realizacja niniejszego Programu jest jedyn
zgodry z obowizujacymi przepisami krajowymi, forgzapewnienia finansowania

dla utrzymania trwakzi projektu, zgodnie z wymogami P§)I

modernizacja i utrzymanie pol refulacyjnych gjoych do odktadu urobku z prac

pogkbiarskich;

zapewnienie bezawaryjnego dzialania systemow bezgistwa zeglugi
wchodacych w sktad infrastruktury zapewniapj dos¢p do portéw wSwinoujsciu

I Szczecinie, w skitad ktérych wchagdz

— system VTS (13 radaréw, w tym 9 stacji radarowyabbgtdacych elementem

znakow nawigacyjnych),

— system monitorowania, kontroli i synchronizagjviatet nawigacyjnych znakow
statych i ptywagcych (w tym system doktadnego pozycjonowania RTK),

— oznakowanie ptywape (93 sztuki), w tym: die ptawy morskie, ptawy torowe,

ptawy lodowe,

— oznakowanie state (123 sztuki), tj.: stawy, dallmamy torowe i latarnie morskie,
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- laczndi¢ swiattowodowaSwinoujicie — Szczecin.

Objecie Programem prac pegiiarskich na podégiowym torze wodnym déwinoujscia
jest rownie istotne w aspekcie terminalu regazyfikacyjnego LNI® ktérego musi ky
utrzymywany staty, niezaktocony i bezpieczny dpstla zbiornikowcéw LNG o zanurzeniu

do 12,5 m i innych parametrach maksymalnych dlaumewrtrznego wSwinoujsciu.

Realizacja Programu jest rowniaiezledna ze wzgldu na konieczni@ utrzymania
ciagtego i niezaktéconego desiu do portdw wSwinouijsciu i Szczecinie — z uwagi na wa
role tych portéw dla zapewnienia bezpiegg®va i obronnéci paistwa, a w szczegolgo
wypetnienia przez Polgkzobowhzan sojuszniczych poprzez:

— utrzymanie wiéciwych gkbokaici na potaonej na torze wodnyrSwinoujicie —
Szczecin obrotnicy obstugigej stanowisko przetadunkowe NATO zlokalizowane

w Swinoujiciu — dla statkéw transportowych o zanurzeniu 12,5

— utrzymanie dospu do portu w Szczecinie, stang@e@go wany wezet
przetadunkowy dla wojsk sojuszniczych stacjgoygh w Polsce oraz

odbywapcych tu¢wiczenia (gtéwnie na poligonie drawskim).

Wielkosci niezlzdnych prac pogbiarskich w kolejnych latach na konkretnych torach
wodnych zaleg od sytuacji hydrologicznej i meteorologicznej wngian roku, wec nie mog
by¢ precyzyjnie prognozowane (zawarte w Programie mpoag maj charakter statystyczny).
W zwigzku z powyszym w kadym roku trwania Programu H#6 niezlzdnego do
wyczerpania urobkudolzie ustalana na podstawie pomiaréw batymetrycznigeientualne
zmiany w Programie w zakresie § prac oraz wydatkéw na utrzymanie toréw wodnych
opisanych w poz. 1-3 tabeli w zetniku nr 1 (harmonogram realizacji Programu) nie
powodup konieczndci aktualizacji Programu pod warunkiege nie zwgksza s¢ wartasé
wydatkéw budetu pastwa okrélona dla catego Programu.

Urzad Morski w Szczecinie nie przewiduje wykonywaniagrczerpalnych w liczbie
catkowite] wkkszej ni wynika to z ustale Programu, o ile nie wygbig zdarzenia
hydrologiczne o charakterze katastrofalnym, a w@scwysgpienia o dodatkowerodki
dokonywane &da indywidualnie — poza Programem.

Planowane do poniesienia wydatki w zakresie przgemé@ i utrzymania morskich drog
wodnych w rejonie @pia Odry w latach 2019-2028 przedstawia Harmonogreatizacji

Programu, stanowty zahcznik nr 1 do Programu.

29



b. Cel gtébwny i cele szczegotowe w nagwaniu do sredniookresowej strategii

rozwoju kraju

Cele Programu wpisgljsic w Cel Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego Rozvdajuoku
2020 (z perspektygvdo 2030 r.) w zakresie transportu, ktorym mstekszenie dosgpnosci
transportowej oraz poprawa warunkow swiadczenia ustug zwazanych z przewozem

towarow i pasazerow.

Kierunkiem interwencji wymienionym w Strategii jebtidowa zintegrowanej, wzajemnie

powigzanej sieci transportowej ghcej konkurencyjnej gospodarce.

Rozw0j infrastruktury transportowej, jako elemerdstpnadsci transportowej, wptywa na
konkurencyjné¢ Polski i jej regiondw, a tale sektoréw gospodarki czy poszczegdlnych
przedsgbiorstw. Rownolegle do budowy i modernizacji matbrej na rozwdj infrastruktury

wptywa tez sposoéb jej wykorzystania.

Zgodnie z zapisami ww. Strategii w horyzoncie roR030 zaktada i oshgniccie
przepustowsgci transportowej umdiwiajace] efektywne funkcjonowanie catego systemu
transportowego poprzez uzyskanie efektu sieciowego ujeciu migdzygatziowym,
zapewniggcego sprawsp obstug transportow spoteczéstwa i gospodarki, a tak
przyczyniagcego s¢ do obnkzenia negatywnego oddziatywania fradowisko oraz zdrowie

i jakos¢ zycia.

Efektem dziatd w tym obszarze dulzie zbudowanie wielogatiowej (kolej, drogi, sieci
aglomeracyjne, siecizeglugi $rodladowej i morskiej, porty lotnicze), zintegrowanej

i uzupetniagcej sk sieci transportowej.

Pozwoli ona m.in. na ograniczanie jednostkowych zi@ms transportu, popraw
bezpieczastwa, jakdci ustug transportowych w przewozie towaréw i p@séw, dostpnasci
transportowej w wymiarze europejskim, krajowym kdtnym, a take ograniczenie emisji

zanieczyszczepochodzcych z tego sektora.

Istotnym rezultatem dulzie réwnie zapewnienie odpowiedniego nasycenia systemu
transportowego w Polsce ustugami cyfrowymi opartgninteligentne systemy transportowe
zmniejszajce kongestie, podnogz poziom bezpiecastwa wytkownikoéw infrastruktury

i uczestnikdw ruchu, integrage wszystkich zaszlcow infrastruktury w ramach jednego

systemu zargdzania ruchem
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Tym samym zaprogramowane dziatania oraz inwestypjsuja Si¢ w polityke transportow

Unii Europejskiej okréong w Biatej KsikdzeKomisji Europejskie;.
Priorytety oraz kierunki interwencji w zakresie terytorialnym
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiegdo roku 2020

Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Zachodniopomorskiegst narzdziem kreowania
rozwoju, ukierunkowujcym dosgpne instrumenty finansowe i regulacyjne. W dokuneenc
wskazano cele, ktérych agniccie ma st przyczyné do rozwgzania istotnych probleméw

zdiagnozowanych na obszarze wojewddztwa zachodmopskiego.

Przedmiotowy projekt jest spdjny z celem strategyoz nr 3 — Zwgkszenie przestrzennej
konkurencyjnéci regionu, a w szczegoéléd z celem kierunkowym 3.5 — Stworzenie
efektywnego, dogpnego i zintegrowanego systemu transportowego. {@yaa w ramach
tego celu obejmyjinwestycje zarébwno prywatne, jak i realizowane&melkow publicznych,
ktére podnosg jakos¢ przestrzeni, a przez to twarzvarunki do wzrostu gospodarczego

i poprawy jakdci zycia spotecznego.

Strategia rozwoju sektora transportu Wojewoédztwa Zahodniopomorskiego do roku
2020

Zaktualizowany program wojewddzki pn. ,Strategia zwoju sektora transportu
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020” alosprzygty przez Zarzd
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego UchyalNr 221/10 w dniu 22 lutego 2010 r.
W dokumencie wskazuje ¢si ze w obebie wewrtrznych wdéd morskich wodn sie
komunikacyjm ujscia Odry tworzy tor wodny Szczecin Swinoujscie, kczacy porty
w Szczecinie, PolicachSwinoujsciu, tory podejciowe do matych portéw i przystani Zalewu
Szczeaiskiego i Kamiéskiego oraz licznych nabrzg

Ponadto, jako wniosek sformutowany w Strategii, azdno,ze przy obecnej zmianie roli
portbw morskich kluczow kwesty dla ich skutecznej konkurencji na rynkwdaie
rozbudowa infrastruktury podgjowej od strony morza (poprawa parametréw toru wegyb)
oraz hdu (drogi kotowe, kolejowe i wodne — Odra).

Strategia rozwoju portdw morskich w Szczecinie $winoujsciu do 2027 r.

Cele i priorytety rozwoju portéw morskich w Szczeeii Swinoujsciu postawione w Strategii
rozwoju portéw morskich w SzczecinieSwinoujsciu do 2027 r. g spojne z zamierzeniami

okreslonymi w Programie rozwoju polskich portéw morskibd roku 2020 (z perspektyvdo
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2030 r.). Porty morskie, jako istotne sktadniki grotjatu regionalnego rozwojug sakze
przedmiotem polityki prowadzonej przez samoiz szczebla regionalnego. Kierunki ich
rozwoju ujmowane gw strategiach przygotowywanych na poziomie rediyra, przede
wszystkim strategiach rozwoju regionalnego sektdransportowego. Wdod zada
strategicznych rozwoju najekszych portow morskich Pomorza Zachodniego o tzw.

charakterze wewgtrznym zidentyfikowano m.in.:

- optymalne wykorzystanie posiadanych gruntow i istinaktury portowej

oraz pozyskiwanie nowych terenOw na cele portowe,
- realizacg inwestycji infrastrukturalnych zwzanych z rozwojem portéw,
- zwiekszenie ildci regularnych pajczer zeglugowych,
- rozwoj funkcji przemystu przyportowego,
- rozwoj turystyki morskiej,
- doskonalenie roli portéw jako platformy logistycgne
- zwigkszenie udziatu portéw w morskgdlowych przewozach intermodalnych,

- rozwijanie wspotpracy z gminami Szczecin Swinoujscie oraz samosglem

regionalnym i mgdzy uczestnikami obrotu portowego,

- poprave bezpieczastwa obstugi tadunkéw, pasardw isrodkow transportu,

respektowanie zasad zrownowaego rozwoju w dziatalréci portowej.

Do najwaniejszych zada strategicznych o charakterze zetvmnym warunkujcych

efektywry prae portéw i ich rozwoj zaliczono:

- modernizagj i pogkbienie toru wodnego Zatoka Pomorsk&winoujicie — Szczecin
do 12,5 m na catej diugai,

- budowe drogi ekspresowej S3 do granicy potudniowej Polski

- modernizagj linii kolejowych E-59 i CE-59,

- realizacg przeds¢wzie¢¢ przewidzianych w ,Programie dla Odry 2006”,

- budowe drogowej obwodnicy zachodniej Szczecina wraz eprawg Police.

c. Plan finansowy, w tymzrodta finansowania realizacji Programu, kwota

srodkéw przeznaczonych na finansowanie realizacji Rygramu i jej
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podziat miedzy poszczegllne priorytety oraz podstawowe zadenia
systemu realizacji, ktory zawiera warunki i proceduy obowiazujace
instytucje uczestnicace w realizacji Programu obejmupce zarzdzanie,
monitoring, ewaluacje, kontrole i sprawozdawczé¢ oraz sposob

koordynaciji dziatan tych instytucji

Program finansowany ¢bzie w caléci ze srodkdw budetu pastwa ujmowanych
corocznie w ustawie budtowej w czsci 21 — gospodarka morska. Sfinansowanie
przeds¢wzig¢ zawartych w Programie ngpt w trybie przewidzianym w art. 136 ust. 2
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach pahiich (Dz. U. z 2017 r. poz. 2077),
a wicc w formie ustanowionego przez RaMlinistrow programu wieloletniego: ,Programy
wieloletnie g ustanawiane przez Radinistrow w celu realizacji strategii prayych przez
Rack Ministréw, w tym w zakresie obronba i bezpieczéstwa pastwa. Rada Ministrow,

ustanawiajc program, wskazuje jego wykonaylc

Finansowanie realizacji zaflaijgtych w Programieodbyw& sie bedzie poprzez coroczne
zapewnienie niezldnych srodkow w planie finansowym Ugdu Morskiego w Szczecinie

oraz kolejnych ustawach bistowych.

Podstawowym priorytetem w ramach celu gtbwnego Rrog jest zapewnienie finansowania
i wykonanie niezbdnych prac pogbiarskich toru wodnego prowagtzgo z redy portu
morskiego wSwinoujiciu do akwenéw portowych (obejmgych réwnig port zewrtrzny
w Swinoujsciu z terminalem LNG) oraz toru wodne§winoujicie — Szczecin, prowadeego
ze Swinoujscia przez Zalew Szczeéwki i Odre do Szczecina (z odgaieniem do portu
w Policach). Po zakmzeniu projektu unijnego ,Modernizacja toru wodnetyainoujscie —
Szczecin do 12,5 m” (planowane na lll kw. 2022eglizacja ww. podstawowego priorytetu
zapewni trwatéé projektu ,Modernizacja toru wodnegiwinoujscie — Szczecin do 12,5 m”
o wartagci ok. 1,4 mld PLN. W drugiej kolejsoi realizowane &da zadania zwjzane z
modernizagj i utrzymaniem pél refulacyjnych stacych do odktadu urobku z prac
pogkbiarskich oraz zapewnienie bezawaryjnego dziatapsemow bezpiecastwazeglugi
wchodacych w skiad infrastruktury zapewrdapj dosgp do portdw wSwinoujsciu

i Szczecinie, w tym przede wszystkim konserwacjaaépwania statego (123 sztuki),

tj. stawy, dalby, bramy torowe i latarnie morskie.

Majac na uwadze,ze okrdlanie wielkgci urobku niezbdnego do wydobycia w celu
utrzymania torow wodnych odbywa esiw cyklach rocznych (pomiar odbywa esi

w miesgcach wiosennych, po uglieniu zalodzenia i na jego podstawie dopiero festliwe
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oszacowanie potrzeby prac czerpalnych w danym rakugake konieczné¢ dokonywania
prac pogtbiarskich w trybie awaryjnym (np. po wypieniu trudnych warunkéw
hydro-meteo, tj. sztorm, tzw. ,cofka” lub kolizji anskich, w wyniku ktorych dojdzie do
uszkodzé toru wodnego lub budowli zapewrgaych dostp do portu), natey podkréli¢, ze
dopiero po dokonaniu wiosennych pomiarowdidie maliwe kazdorocznie okréenie
wysokasci srodkéw finansowych na wykonanie prac pgmérskich. Po okrdeniu wielkdsci
kosztow niezbdnych do zapewnienia depu do portébw w Szczecinie $winoujsciu
w parametrach zgodnych z rozpgazeniem ministra wkziwego ds. gospodarki morskiej
(priorytet podstawowy) mdiwe bedzie wycie pozostatyclirodkdéw przyznanych w ramach
Programu wieloletniego na pozostate zadaniagski realizacji pozostatych (priorytet drugi)
celéw szczegdtowych (modernizacja i utrzymanie mulacyjnych stagcych do odkitadu
urobku z prac pogbiarskich oraz zapewnienie bezawaryjnego dziatasiystemow
bezpieczastwazeglugi wchodzcych w skiad infrastruktury zapewniagj dos¢p do portéw
w Swinoujsciu i Szczecinie).

Niemazliwe jest wic okrelenie szczegétowego planu rzeczowo-finansowegoizasai
Programu poza obliczeniem, na podstawie historydzrdanych statystycznych, ogoélnych

rocznych limitow wydatkow, zgodnie z przedstawionyzahczniku harmonogramem.

Instytuchp bezpdrednio zaangamwary w realizacgg Programu bdzie Urzd Morski

w Szczecinie. Dziatania realizowanedb systemem prac zleconych w oparciu o ugtaw
z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamawpeiblicznych (Dz. U. z 2017 r. poz. 1579) oraz
Regulamin Udzielania zamoéwiePublicznych Urzdu Morskiego w Szczecinie, w zgodzie

z przepisami o finansach publicznych.

Organem nadzorggym realizaggi Programu bdzie Ministerstwo Gospodarki Morskiej
i ZeglugiSrodladowej.

Monitoring i ewaluacja odbywasie bedzie poprzez dokonywarcorocznie sprawozdawcso
Z przebiegu realizacji Programu w roku ubiegltym avzavstpnymi propozycjami dziatana
rok nasgpny.

d. Spos6b monitorowania i oceny stopnia oggniecia celu gtbwnego i celow

szczegoOtowych

W celu monitorowania i oceny stopnia gggiiccia celu gtdwnego i celow szczegbdtowych

przeprowadzaneghla systematycznie Pomiary Hydrograficzne.
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Pierwszy pomiar odbywa giw miesgcach wiosennych, po uglieniu zalodzenia. Na jego
podstawie szacowane Potrzeby prac czerpalnych w danym roku. Po wykangrac
wykonywane g sondae porobocze potwierdzgje uzyskanie wymaganych (zgodnych
z rozporadzeniem) parametrow torow. Dodatkowo modpy¢ wykonywane sonda
awaryjne po wysgpieniu trudnych warunkow hydro-meteo lub kolizji rekich. Miernikiem
stuzacym do monitorowania aogjnigcia celu ldzie diugé¢ drog wodnych (w km)
utrzymanych w parametrach okienych w obowdzujacych przepisach.

4. PODSTAWA PRAWNA PROGRAMU

Program jest ustanowiony na podstawie art. 1362ugstawy z dnia 27 sierpnia 2009 r.

o finansach publicznych (Dz. U. z 2017 r. poz. 2077

Podstawowym dokumentem strategicznym éllajgcym kierunki rozwoju Polski
w perspektywigredniookresowej jest Strategia na rzecz Odpowiétzigm Rozwoju do roku
2020 (z perspektyyvdo 2030 r.), przgta uchwad nr 8 Rady Ministrow z dnia 14 lutego
2017 r. W Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rqay8OR) do roku 2020 (z perspektyw
do 2030 r.) wskazano na konieczé@dbudowy maliwosci transportowych drog wodnych,
a jednym z projektéw strategicznych SOR jest Prograzwoju polskich portow morskich do
roku 2020 (z perspektydo 2030 r.).

Roéwniez ,Strategia Rozwoju Wojewodztwa Zachodniopomors&iedp roku 2020”
uznaje,ze kluczowe znaczenie dla budowy pozycji gospod@neEgonu ma wzmacnianie

pozycji zespotu portowego Szczeciswinoujscie.

Przyjcie i realizacja niniejszego Programu wieloletnigegi niezbdne do pozytywnego
zakaczenia oceny projektu realizowanego w ramach Progr®peracyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020 pn. ,Modernizacja toru wodne§winoujscie — Szczecin do
12,5 m” przez Inicjatyw JASPERS, ktdérej pozytywna opinia wymagana jesuggskania

zatwierdzenia dofinansowania dla projektu przez isprcuropejsk’.

5. DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W SZCZECINIE — WYKONAWCA
PROGRAMU

Wykonawg Programu bdzie Dyrektor Urzdu Morskiego w Szczecinie, ktéry na
podstawie art. 38 ust. 1 pkt ustawy z dnia 21 maté8l1 r. o obszarach morskich

Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskjest terenowym organem administracji
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morskiej. Na podstawie art. 39 ust. 4 tej ustawkavyje swoje zadania przy pomocy khia

Morskiego w Szczecinie.

Urzad Morski w Szczecinie jest jednym z trzecheal@w morskich dziatagych w Polsce
i obejmuje swym zasgiem terytorialnym morze terytorialne, morskie wodgwretrzne,
wytaczrg strek ekonomiczgp, morskie porty i przystanie oraz pas nadbnyeod zachodniej
granicy pastwa do potudnika 15°23'24" dilugo geograficznej wschodniej. Zgodnie
z art. 42 ust. 2 ustawy o obszarach morskich Rimimistracji morskiej do najwaiejszych
zada organow administracji morskiej nalezapewnienie bezpieczgtwazeglugi i ochrony
srodowiska morskiego oraz budowy i utrzymywania &tbev infrastruktury zapewniagej

dostp do portéw i przystani morskich.

Bezpdrednie prace zwrane z realizagj Programu od strony technicznej spocz§wa
beda na wiaciwym wydziale — obecnie: Wydziat Drég i Budowli Mkich, do ktdrego zada
naleey w szczegolngci zlecanie pogbiania torow wodnych, red i kotwicowisk oraz
akwatoriow morskich portéw i przystani z wgkeniem portdw i przystani lub ich i
przekazanych innym jednostkom, we wspéipracy z Wajdm Pomiaréw Morskich
i wkasciwymi Kapitanatami Portdw oraz sprawowanie nadzwad tymi pracami, jak rownie

utrzymanie pal refulacyjnych.

Nadzor nad Wydziatem Budowli Morskich sprawuje Zpst Dyrektora do Spraw
Technicznych, do ktérego zadanalezy m.in. zapewnienie nadzoru nad realizaprac

pogkbiarskich.

Ponadto wyej wymienione komorki, a take podmioty zewetrzne dziatajce na zlecenie
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie, wspartedh przez Wydziat Prawny (w zakresie
obstugi prawnej) oraz Wydziat Finansowo-&gowy (w zakresie obstugi finansowej).

Dyrektor Urzdu Morskiego w Szczecinie posiadasd@adczenie w organizowaniu
i nadzorze nad pracami pebtarskimi oraz utrzymaniem i modernizagdl refulacyjnych
oraz obstugi i konserwacji systeméw bezpiéste@a zeglugi, gdy corocznie organizuije,

zleca i nadzoruje takie prace o znacznym zakresie.

W latach 2008-2009 za kwoR,5 min zt Urad Morski w Szczecinie przeprowadzit

remont Il Bramy Torowej polegagy na wymianie konstrukcji obu wienawigacyjnych.

Ponadto w ramach RPO WZ na lata 2007-2013dJMorski w Szczecinie realizowat

projekt pn. ,Porty Zalewu Szczéskiego — poprawa jakoi infrastruktury szans na
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rozwoj’, w ramach ktérego mailzy innymi nasipita wymiana ptywacego oznakowania

nawigacyjnego. Koszt projektu wyniost 42,2 min zi.

Kolejnym zadaniem byt wspoffinansowany przez ¢JBuropejsk ze srodkéw Funduszu
Spéjndgci w ramach Programu Infrastruktura Srodowisko 2007-2013 projekt
pn. ,Modernizacja infrastruktury zapewriegj dos¢p do portow wSwinoujsciu i Szczecinie
— oznakowanie nawigacyjne” realizowany w latach 2@D15 obejmuacy m.in.
modernizagj statego oznakowania nawigacyjnego (123 szt.) arakup i wymiag
plywajacego oznakowania nawigacyjnego (93 szt.) na toomejriowym do Swinoujscia
i torze wodnymSwinouijscie — Szczecin. Catkowity koszt projektu zargksic w kwocie 34,4

min zt.

Dyrektor Urzdu Morskiego w Szczecinie posiada #akdégwiadczenie w realizaciji
duzych projektow inwestycyjnych. Dotychczas najkszym z nich jest przedsvzigcie
zrealizowane na podstawie Programu wieloletniego lata 2008-2014 pn. ,Budowa
falochronu ostonowego dla portu zestrznego wSwinoujsciu”, o wartgci ok. 1 mid zt.
W ramach tego projektu zbudowany zostat falochrastormwy dla terminalu LNG

w Swinoujiciu, o diugdci ok. 3000 m wraz z obiektami i budowlami towarzys/mi.

Inna dua zrealizowana inwestycja to modernizacja toru veg@r$winoujscie — Szczecin
(na odcinku przebiegggym przez Kanat Piastowski), ktéra opiewata na kwist9,2 min zt
i wykonana zostata w latach 2001-2004. W 2015 eaf)Morski w Szczecinie zakozyt
unijny projekt Il etapu modernizacji toru wodnediwinoujicie — Szczecin (PQH),

o wartaci ok. 305 min zi.

W 2014 r. ukaéczona zostata tak inwestycja dot. przebudowy weja do portu
w Dziwnowie polegajca na przebudowaniu falochronéw wepwych i umocnié
brzegowych wraz z drag dojazdow do Falochronu Zachodniego i sigcinstalacji

elektrycznej zasilarej uradzenia nawigacyjne — koszt projektu wynidst ok 526n zt.

W Mrzezynie natomiast w 2015 r. zakupiony zostat zestawgtgioarski sktadajcy sk
z pogtbiarki sgco-refulupcej, holownika i todzi sondawej — koszt projektu to ok. 15,5 min

zt.

W 2016 r. zrealizowano inwestycpn. ,Przebudowa podajiowego toru wodnego do
Swinoujscia na odcinku km 00.000—-00.800 oraz toru wodng&gmoujscie — Szczecinna
odcinku km 00.000-03.100”, w celu obstugi przezt poSwinouijsciu statkéw o zanurzeniu
13,5 m — koszt projektu wyniost ok. 10,7 min zt.
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6. WPLYW PROGRAMU NA SYTUACJ E SPOLECZNO-GOSPODARCZA

Prace konserwacyjne, realizowane w ramach Progranmgliwia niezaktocone
funkcjonowanie multimodalnej sieci transportowej, sktad ktérej wchodg m. in. porty
morskie w Szczecinie$winoujsciu. Wykonywane corocznie prace konserwacyjne pofara
poziom bezpieczstwa zeglugi na pod&giach do portow i podnigas pewnaé
bezproblemowej ich dagincsci od strony morza. Wzéoie poziom bezpiecastwa, w tym
bezpieczastwa energetycznego, i zagwarantowana zostaniecpamsé dla statkow

obstugujcych terminal do odbioru skroplonego gazu ziemn@&G) w Swinoujiciu.

Wsrdéd pozostatych korzgi  spoteczno-ekonomicznych naje przede wszystkim
wskaz& wptyw projektu na podtrzymanie zdokod konkurencyjnej portow w Szczecinie
i Swinoujsciu w stosunku do innych portéw bailtyckich, w szgdecsci niemieckich. Nalgy
tez wskaz& na przyczynienie sido odbudowy szczeawskiego przemystu stoczniowego —
poprzez popragy dostpncsci nabrzey stoczniowych, jak rownie na utatwienia

w potencjalnej obstudze transportu konstrukcji rkimts typu offshore.

7.  WPLYW PROGRAMU NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE

Przy prawidiowym #ytkowaniu portow i torow wodnych ich oddziatywaniea
zewretrzne $rodowisko przyrodnicze jest niewielkie. Podczas arywania prac
pogkbiarskich wystpuje w rejonie tych prac przgjowe zmetnienie wody, ktére po
zakaczeniu prac szybko zanika. Podczas eksploatacjioporzawsze nalg liczy¢ sie
z pewnym prawdopodohistwem rozlewow substancji ropopochodnych i innych
zanieczyszcze ktére mog by¢ zwigzane z awariami statkdw. Systematyczne wykonywanie
pogkbiarskich prac konserwacyjnych na torach wodnyclosty lepsze warunki dla
bezpiecznefeglugi i znacznie zmniejszy ryzyko awarii wyfstijacych najczsciej, tj. wepcia
statku na mieliza i kolizji, a wigc zminimalizuje ryzyko wyapienia zdarz& potencjalnie

niebezpiecznych dlgrodowiska.

Pogkbiarskie prace konserwacyjne polegapytacznie na wydobyciu z dna toréw
wodnych I#nych osadow naniesionych przez wpdtore odtayly sie w rynnach toréw
w ciggu roku poprzedzagego wykonanie robot. Nie jest naruszany grunt irogz
a geometria pogbianego toru pozostaje niezmieniona. Prace te wypkane § corocznie,
tak wiecc wdrazenie Programu nie wprowadzi w tym zakresagnej zmiany jak&iowe).
Prace wykonywaneghla natomiast w przewidywalnych terminach i w zk8zonym zakresie.
Wykonywanie tych prac nie wymaga pozwol&odowiskowych ani budowlanych, musz
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by¢ jedynie zgtaszane do organéw administracji budoejla Sprzt uzywany do prac
(pogkbiarki) spetnia wszelkie wymagania jdktowe w zakresie ochronyrodowiska

I bezpieczéstwazeglugi.

Wickszas¢ prac (ok. 80%), w tym wszystkie prace na torachinych prowadzcych do
portéw w Swinoujsciu i Szczecinie, wykonywanychetizie przy uyciu pogtbiarek sscych
nastbiernych. Jednostki te nie emiupatasu wgkszego ni inne statki podobnej wielkoi
korzystagce z toru wodnego, natomiast z uwagi na niewiglkedkos¢ ruchu generuaj one

falowanie mniejsze nitypowe statki.

Z uwagi na szczegolne walokyodowiskowe akwendw w otoczeniu toru wodnego na
Starej Swinie, potazonego w otulinie Wofiskiego Parku Narodowego, jak rowhige
wzgledu na brak faktycznych potrzeb pégfarskich w tym rejonie (tor jest wykorzystywany
wytgcznie przez mate jednostki rybackie i sportowedrtén zostat wyczony z Programu,

a prace pogbiarskie nie bda tam prowadzone.

Podczas wykonywania pagiarskich prac konserwacyjnych nagkszym problemem
jest dysponowanie urobkiem pochadym z pogébiania. Urobek ten powinien By
odktadany w kontrolowany sposéb na specjalnie prayganych polach refulacyjnych.
Dziatalng¢ ta wymaga posiadania pozwblevodnoprawnych na odprowadzenie woéd
porefulacyjnych. Z uwagi na toze tereny i akweny obje Programem pokone g
W znacznej ogci na obszarach chronionych w ramach systemu NATUERAO (SOO
PLH320018 — Ujcie Odry i Zalew Szczesski, OSO PLB320009 Zalew Szczéski),
modernizacja pol refulacyjnychetizie wymagata starannego rozsaia wszelkich aspektow
srodowiskowych. Odktadanie urobku na wyspy refulaeyj ewentualna budowa nowych
wysp ledzie odbywata i na podstawie odbnych przepiséw, po uzyskaniu niedhych
pozwoler i przeprowadzeniu procedusrodowiskowych, jéli takowe kda wymagane.
Niniejszy Program nie przgdza o ich budowie, a jedynie zapewnia finansowdtaetakich

dziata.

Nie przewiduje s wykorzystaniasrodkow pochodgzcych z Programu do rozbudowy
(powickszania obszaru) istnigjych pol refulacyjnych. Modernizacja tych pélzie polegata
na podwyszaniu obwalowa w celu zwekszenia wysokéxi skladowania urobku
i zwickszenia pojemnimi sktadowisk, budowie nowych watéw rozdzielczychobrebie pol
oraz modernizacji i budowie na polach adzen stuzacych do prowadzenia prawidtowej
gospodarki odciekami (osadnikow, mnichow, przepustp.).
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8. HARMONOGRAM REALIZACJI PROGRAMU (Zat acznik nr 1)

Harmonogram przedstawia planowane do poniesieni@atky w zakresie przywrdcenia
i utrzymania morskich drég wodnych w rejonigsaigg Odry w latach 2019-2028 (w tym

koszty przygotowania i realizaciji).
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Zatacznik nr 1 - harmonogram realizacji Programu

UTRZYMANIE MORSKICH DROG WODNYCH W REJONIE UJ SCIA ODRY W LATACH 2019-2028

Koszty przywrécenia i utrzymania toréw wodnych w pa rametrach wg obowi gzujacych przepiséw (przygotowanie i realizacja)

jurysdykcji Urzedu Morskiego w Szczecinie*

Obiekt 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Razem obiekt:
koszt utrzymania
koszt tys. zt | koszt tys. zt | koszt tys. zt | koszt tys. zt | koszt tys. zt | koszt tys. zt | koszt tys. zt | koszt tys. zt | koszt tys. zt | koszt tys. zt obiektu w tys. 7t
Przywrécenie i utrzymanie parametréw toréw wodnych bedacych w
22 330 15 110 15 337 15 567 28 440 28 867 29 300 27 261 27 670 28 085 237967

UWAGI
1. uwzgledniono wzrost cen na poziomie 1,5% rocznie

2. W latach 2020-22 realizacja inwestycji Modernizacja toru wodnego
Swinoujécie — Szczecin do 12,5 m - ze wzgledu na trwajace prace przy

realizacji tego projektu do momentu jego zakonczenia koszty

utrzymaniowe w tych latach zmniejszone o 33%

3. 0d 2023 r. zapewnienie trwatosci projektu pn. ,Modernizacja toru
wodnego Swinoujscie — Szczecin do 12,5 m” po okresie jego realizacji.
W latach 2023-25 zaktadamy wzrost ilosci prac o 20% (konieczno$é

ustabilizowania sie przeptywéw hydrodynamicznych po realizacji

modernizacji), po tym okresie o0 10% (ze wzgledu na powigkszong

podczas modernizacji szeroko$¢ toru).

*OPROCZ PRAC CZERPALNYCH KOSZTY OBEJMUJ A TAK ZE:
"Przygotowanie” obejmuje: wykonanie dokumentacji projektowej, w tym: opracowania, studia, analizy, badania,

inne opracowania uzupetiajgce.

"Realizacj " obejmuje: ewentualny nadzér przyrodniczy i monitoring srodowiska oraz inne koszty zwigzane z ochrong przyrody, obstuge prawna,
modernizacja pol refulacyjnych, roboty pogtebiarskie i refulacyjne.

"Zapewnienie sprawnego dziatania" systeméw bezpieczenstwa zeglugi zapewniajacych dostep do portéw w Swinoujéciu i Szczecinie.

Tory obj ete programem, na ktérych prowadzone s g prace podczyszczeniowe:

podejsciowy tor wodny do Swinouj$cia

tor do portu zewnetrznego

tym gtebokosci z 10,5 na 12,5 m).

tor wodny Swinoujscie-Szczecin (od 2023 r. zmiana parametréw toru w

QOdra Zachodnia
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