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1. WSTEP

1.1. Podstawa opracowania.

Dokumentacje projektowg ,Budowa falochronu ostonowego dla Portu Zewnetrznego w
Swinoujsciu” wykonano na zlecenie Urzedu Morskiego w Szczecinie zgodnie z umowa nr :
5/TI-P/2007. Dokumentacja wielobranzowa zawiera sie w dziewieciu tomach

wyszczegoblnionych w spisie dokumentac;ji.

1.2. Przedmiot opracowania

Niniejsze opracowanie ,Tom IV. Projekt oznakowania nawigacyjnego”, obejmuje oznakowanie
nawigacyjne dla wejscia do Portu Zewnetrznego w Swinoujéciu. Akwen portu wyznaczg

projektowane falochrony ostonowe : Falochron Ostonowy i Ostroga Zachodnia.
Niniejsze opracowanie zawiera nastepujgce elementy:
o Projekt oznakowania nawigacyjnego;

e Znak nawigacyjny typowy.

1.3. Wykorzystane materiaty

[1]. Budowa Falochronu Ostonowego dla Portu Zewnetrznego w Swinoujéciu. Studium
wykonalnosci — opracowanie Akademii Morskiej w Szczecinie. Instytut Inzynierii Ruchu

Morskiego.

[2]. Analiza nawigacyjna Portu Zewnetrznego w Swinouj$ciu — opracowanie Akademii

Morskiej w Szczecinie. Instytut Inzynierii Ruchu Morskiego.
[3]. Mapa do celéw projektowych wykonana przez firme Geopomiar ze Swinoujécia.
[4]. Obowigzujgce normy i przepisy.

[5]. Uzgodnienia z WON UMS.

2. DANE OGOLNE O INWESTYCJI

Inwestycja objeta projektem obejmie budowe falochronu ostonowego, ostrogi i pogtebienie
akwenu dla powstajacego Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu. Nowy Falochron Ostonowy, o
dtugoséci 2990 m, umiejscowiony bedzie na wschdd od istniejgcego Falochronu Wschodniego,
ostaniajacego wejscie z Zatoki Pomorskiej do Portu Handlowego Swinouj$cie. Do istniejacego
Falochronu Wschodniego dobudowana zostanie ostroga o diugosci 250 m, zabezpieczajaca

Port Zewnetrzny przed falowaniem. W wyniku realizacji tej inwestycji, po wykonaniu
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130 ha, stanowigcy Port

Stworzenie infrastruktury falochronu ostonowego pozwoli na obstuge wiekszych jednostek niz

ma mozliwos¢ port dotychczasowy, ponadto dzieki wydzieleniu w ramach portu zewnetrznego

miejsca schronienia dla jednostek ptywajacych poprawione zostanie bezpieczenstwo zeglugi w

potudniowym regionie Morza Battyckiego. Rozszerzone zostang mozliwosci przetadunkowe

portu o nowe rodzaje towaréw, a w powigzaniu z budowg terminalu dla odbioru skroplonego

gazu ziemnego zwiekszone zostanie bezpieczehstwo energetyczne kraju.

Teren inwestycji pod wzgledem administracyjnym to morze terytorialne Rzeczypospolitej

Polskiej oraz dziatki lgdowe szczegétowo omowione w Tomie | Projektu Budowlanego.

3. ISTNIEJACE OZNAKOWANIE NAWIGACYJNE

Na torze podejsciowym do Swinoujécia wystepuje oznakowanie state i plywajace.

Oznakowanie ptywajgce jest zgodne z Systemem IALA (region A).

Oznakowanie state (wedtug aktualnego spisu swiatet)

W sktad oznakowania statego na torze podejsciowym wchodzi:
(¢ =53°55.6'N; . = 014°16.6’E),
(¢ =53°55.3'N; . = 014°16.7’E),
(¢ =53°55.9'N; A = 014°16.7’E),

o Swiatto dolne na stawie Mtyny
o Swiatlo gérne na stawie Galeriowa
¢ Swiatto na wschodniej gtéwce falochronu

Oznakowanie ptywajace

W sktad oznakowania plywajacego na torze podejsciowym do Swinouj$cia z morza petnego i

na torze podejsciowym pétnocnym wchodza:
(@ = 54°26.5'N; L = 014°05.7’E);

Nastepnie tor przy podejsciu do gtéwek falochronu oznaczony jest ptawami:

ptawa ,

ptawa

ptawa

ptawa ,

ptawa
ptawa
ptawa
ptawa

ptawa

REDA”
»SWIN-N"
,N-1"
N-2”
,N-E”
,N-W”
,N-3"
,N-4"
,N-5"

e pfawa 1

e ptawa 2

(
(
(
(¢
(¢
(¢
(

¢ = 54°19.8'N; A = 013°58.2°E);
¢ =54°17.0°'N; A = 014°05.2°E);
¢ = 54°14.7'N; A = 014°10.9’E);
54°11.9'N; A = 014°11.9°E);
54°11.9'N; A = 014°11.7'E);
54°10.2'N; A = 014°12.3'E);
¢ = 54°07.4'N; A = 014°13.1°E);

(¢ = 54°04.6'N; A = 014°14.0°E).

(¢ = 54°02.3'N; A = 014°14.6'E);
(¢ = 54°02.3'N; A = 014°14.7°E);




12005/PB/07 v - 7 16 0 JAWNE
PROJMORS

Projekt Nr Tom Teczka Strona Stron Nr. rev Klauzula dokumentu / Egz. Nr

e ptawa 3 (¢ = 54°00.2’'N; L = 014°15.2°E);
e ptawa 4 (¢ =54°00.2’'N; L = 014°15.4’E);
e ptawa 5 (o =53°58.4'N; L = 014°15.7°'E);
e ptawa 6 (¢ = 53°58.5'N; . = 014°15.9°E);
e ptawa 7 (¢ =53°56.4'N; L = 014°16.3'E);
e ptawa 8 (¢ =53°56.4'N; . = 014°16.5’E).
Nastepnie tor na wysoko$ci falochronéw oznaczony jest ptawami wyznaczajacymi zachodnie

granice toru:

o ptawa A (¢ = 53°55.9'N; A = 014°16.4°E);

o ptawa B (¢ = 53°55.7'N; A = 014°16.7°E);
e ptawa C (¢ = 53°55.5'N; A = 014°16.8°E);

o ptawa D (¢ = 53°55'17,1°N; A = 014°16'51,8"E);

o ptawa E (¢ = 53°55'04,5"N; A = 014°16'48,2°E).

Ze wzgledu na trudne warunki lodowe w okresie zimowym plywajagce oznakowanie
nawigacyjne toru podejsciowego jest na ten okres czesciowo zdejmowane. Harmonogram
zdejmowania oznakowania jest ogtaszany odpowiednim komunikatem Urzedu Morskiego w

Szczecinie.

4. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE NAWIGACYJNE

Projekt oznakowania nawigacyjnego wejécia do Portu Zewnetrznego w Swinoujéciu zostat
opracowany na podstawie ,Analizy nawigacyjnej Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu” [2].
Projekt obejmuje:

— przesuniecie ptaw 7-8 o 2 kable na pétnoc,

— budowe Swiatta sektorowego na glowicy nowego Falochronu Ostonowego

wyznaczajgcego moment zmiany kursu,

— budowe swiatta sektorowego na gtowicy nowej Ostrogi Zachodniej,

— zmiane charakterystyki istniejacego Swiatta na gtowicy Falochronu Wschodniego
Usytuowanie projektowanego oznakowania nawigacyjnego przedstawiono na rys. nr IV/H/01

oraz na rysunkach w tekscie (ryc. 1 + 3).

41. Przesuniecie ptaw 7 -8

Ptawy 7 - 8 proponuje sie przesungc¢ o 2 kable na pétnoc na nowe pozycje:
1) ptawanr7 — pozycja: ¢ =53°56"352"N A=14°16"158"E
2) ptawanr8 — pozycja: ¢=53"56"36,3"N A=14"16'255"E
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Przesuniecie ptaw 7-8 oraz proponowany przebieg izobaty 14,5 m wynikajacy z szerokosci
bezpiecznego akwenu manewrowego przedstawiono na ryc.1.

Uwaga: zmiana gtebokosci i szerokosci istniejacego toru wodnego bedzie realizowana jako
oddzielne zadanie i dopiero wowczas ptawy 7 i 8 bedg przesuwane, a ich nowe pozycje bedg

ostatecznie dostosowane do nowych parametrow toru.

4.2. Swiatlo sektorowe czerwone na gtowicy Falochronu

Ostonowego

Swiatlo sektorowe utatwia prawidtowe wykonanie manewru zmiany kursu na podej$ciu do
portu zewnetrznego w Swinoujéciu. Gtéwnym zadaniem tego $wiatta jest wyznaczenie
momentu rozpoczecia zwrotu, co bedzie przydatne zwtaszcza w okresie zimowym, gdy brak
jest oznakowania ptywajgcego.
Proponowany zasieg $wiatta nie powinien by¢ wiekszy niz 2 Mm. Swiatto te powinno byé
widoczne na co najmniej dwie diugosci statku przed parg ptaw 7-8 przy widzialnosci 0.5 Mm.
Swiatlo sektorowe powinno byé umieszczone na glowicy nowoprojektowanego Falochronu
Ostonowego (ryc. 2). Granice sektora Swiecenia zostaty dobrane tak, aby zmiana koloru
Swiatta sektorowego byla widoczna na mostku w momencie mijania pary ptaw 7-8. Drugg
granice sektora wyznacza pétprosta biegngca z pozycji swiatta sektorowego oraz styczna do
nowoprojektowanego falochronu wschodniego.
Kolory Swiatet oraz ich charakterystyki powinny byé rézne od istniejagcego oznakowania
nawigacyjnego w celu fatwej ich identyfikaciji.
Parametry Swiatta:

— sektor $wiecenia: 146,7° — W — 302,1° — R - 146,7°

— charakterystyka Oc WR 6s (1) + 5

— lampa nawigacyjna: FA-249 - wersja z laterng lub opcjonalnie dwie lampy FA-143 LED

(jedna nad drugq) o sektorach $wiecenia: 146,7° — W —302,1°
302,1°—R - 146,7°

— filtr kolorowy (czerwony)

— zasieg:2M

— wysoko$¢ swiatta: minimum 13 m

— zsynchronizowane ze swiattem cyplowym zielonym

—  kolor konstrukcji znaku: czerwony

— ksztalt znaku: kolumna z galeryjka i laterng, w wersji z dwoma lampami FA-143 LED -

bez laterny.
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Po konsultacjach z Wydziatem Oznakowania Nawigacyjnego UMS przyjeto rozwigzanie z
dwoma lampami FA-143 LED.

4.3. Swiatlo sektorowe zielone na gtowicy Ostrogi Zachodniej

Swiatto sektorowe zielone oznacza cypel nowoprojektowanej Ostrogi Zachodnigj (ryc. 3).
Parametry $wiatta:

— sektor swiecenia 090° - G - 000°

— charakterystyka: Oc G 6s (1) + 5

— lampa nawigacyjna: FA-249 lub opcjonalnie FA-143 LED

— przestona zaciemniajgca $wiatto od strony potudniowo-zachodniej

— zasieg:2M

— wysoko$¢ swiatta: minimum 13 m

— zsynchronizowane ze swiattem sektorowym

— kolor konstrukcji znaku: zielony

— ksztatt znaku: kolumna z galeryjkg i laterng, w wersji z lampg FA-143 LED - bez

laterny.

Po konsultacjach z Wydziatem Oznakowania Nawigacyjnego UMS przyjeto rozwigzanie z
lampg FA-143 LED.

4.4, Oswietlenie falochronu

Proponowany kolor oswietlenia Falochronu Ostonowego — pomaranczowy (jak na istniejagcym

Falochronie Wschodnim wejsciowym do portu Swinoujscie).

4.5. Zmiany istniejgcego oznakowania
Nalezy zmieni¢ charakterystyke istniejgcego swiatta na gtowicy Falochronu Wschodniego na
charakterystyke zmodyfikowanego znaku bocznego (tor gtéwny w prawo) LF/ (2+1) R oraz

zmienic¢ kolorystyke konstrukcji tego znaku na czerwong kolumne z zielonym pasem po srodku.

4.6. Wytyczne oznakowania na czas prowadzenia roboét

o Podczas prac akwen powinien byé oznakowany zottymi ptawami w sposéb
dostosowany do harmonogramu prac i jak najmniej utrudniajgcy zegluge na akwenie.

o llos¢, pozycje ptaw oraz wszelkie zmiany wynikajgce z postepu rob6t Wykonawca musi
kazdorazowo uzgadnia¢ z Kapitanatem Portu Swinoujscie.

e Wykonawca wykona i uzgodni z Urzedem Morskim w Szczecinie projekt oznakowania

nawigacyjnego na czas prowadzenia robét oraz harmonogram i organizacije robét.
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5. ZNAK NAWIGACYJNY

5.1. Typ i konstrukcja znaku

Projektuje sie zastosowanie typowej konstrukcji znaku nawigacyjnego (bez laterny), ktérego
projektantem i producentem jest firma C&T Elmech z Pruszcza Gdanskiego.

Podstawowe parametry znaku nawigacyjnego:

e Rzedna fundamentu znaku: +3,50 m (Kr)
e Rzedna Swiatta nawigacyjnego: +13,00 m (Kr)
e Srednica trzonu znaku (zmienna): 1900 + 1200 mm

Projektowany znak nawigacyjny wykonany bedzie jako konstrukcja stalowa. Podstawowym
elementem konstrukcji znaku jest trzon, wykonany z rury stalowej o zmiennej srednicy: od
@ 1900 mm przy podstawie i gtowicy trzonu do @ 1200 mm na poziomie 1,0 m ponizej glowicy.
Trzon znaku, o catkowitej wysokosci 7,836 m i grubosci $cianki 8 mm, bedzie sie sktadaé z 4
odcinkow:
e Odcinek dolny o powierzchni walcowej i Srednicy zewnetrznej 1900 mm posiadac
bedzie wysokos¢ 2,50 m.
e Odcinek srodkowy o powierzchni stozkowej i srednicy zewnetrznej od 1900 mm do
1200 mm posiadac bedzie wysokos¢ 3,30 m.
e Odcinek srodkowy o powierzchni stozkowej i srednicy zewnetrznej od 1200 mm do
1900 mm posiada¢ bedzie wysokosé¢ 0,70 m.
o Odcinek gorny (gtowicowy) o powierzchni walcowej i srednicy zewnetrznej 1900 mm
posiada¢ bedzie wysokos¢ 0,30 m.
Przekroj projektowanego trzonu (odcinek dolny) posiada nastepujgce parametry

geometryczno- wytrzymatosciowe:

e przekroj: 475 cm’®
e wskaznik wytrzymatosci: 22,3x10° cm’®
e moment bezwtadnosci: 2,1x10% cm*

e dopuszczalny moment zginajacy: 4815 kNm
Podstawe trzonu znaku stanowi pierscien z blachy grubosci 36 mm, $rednicy 1900 mm i
szerokosci 300 mm potgczony z trzonem zebrami usztywniajgcymi z blachy o grubo$ci 12 mm i
wysokosci 300 mm. Trzon znaku zamocowany jest do fundamentu za pomocg 16 $rub
kotwigcych M-24x1000 mm rozmieszczonych na $rednicy podziatowej D,=1600 mm. Sruby

kotwigce wykonac¢ ze stali nierdzewnej klasy A4.
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W dolnej czesci trzonu zaprojektowano wejscie do wnetrza znaku w formie drzwi
strugoszczelnych o wymiarach 700 x 1600 mm. Dolna krawedz otworu znajdowac sie bedzie
na poziomie ca 400 mm ponad poziomem fundamentu.

We wnetrzu trzonu znajdowac sie bedzie wyposazenie stuzgce komunikacji z pomostem
obstugowym znajdujacym sie na koronie znaku. W skiad wyposazenia wchodza: 3 drabiny
stalowe zamocowane do wewnetrznej scianki trzonu oraz 3 podesty spocznikowe. Podesty
spocznikowe wykonane zostang ze stalowych kratek pomostowych typu ,Mostostal” z otworem
przetazowym o wymiarach 400 x 600 mm zamykanym pokrywg wyposazong w zawiasy i
wykonang z tej samej kratki. Po wejsciu na poziom podestu pokrywa bedzie zamykana.

Witaz na pokfad obstugowy na koronie znaku zaprojektowano jako obramowany otwor 600 x
600 mm zamykany klapg bryzgoszczelna.

Poktad obstugowy na koronie znaku posiada¢ bedzie w planie ksztatt kota o srednicy 1900
mm. Pomost wykonany bedzie z blachy o grubosci 6 mm usztywnionej rurami kwadratowymi
40x40x4 mm. Przewidziano spadki poprzeczne poktadu i = 5.75%. Pomost bedzie okalaé
barierka ochronna o wysokosci 1100 mm, wykonana z ptaskownikéw stalowych grub. 16 mm
(slupki i przesta) oraz z rury stalowej @ 60,3/4 mm (pochwyt).

Wewnatrz rury, w rejonie wejscia do znaku, przewidziano powierzchnie do zainstalowania
baterii akumulatoréw oraz innych urzadzen.

Whnetrze znaku bedzie przewietrzane grawitacyjnie za pomocag otworéw wentylacyjnych
umieszczonych w gornej i dolnej czeéci trzonu znaku.

W centralnej czesci poktadu obstugowego znajdowac sie bedzie podstawa dla sSwiatta
nawigacyjnego w formie rury stalowej ¢ 159/8 mm, o diugosci catkowitej 1263 mm, wspawane;j
w blache pokfadu i potgczonej z jego usztywnieniami. Rura posiadaé bedzie okragta pokrywe o
srednicy 290 mm z blachy o gruboséci 12 mm. Pokrywa ta stanowi¢ bedzie wiasciwg podstawe
latarni nawigacyjnej. Wykonany w niej bedzie otwér na instalacje elektryczng oraz otwory na
Sruby mocujace lampa nawigacyjng FA-143 LED.

Konstrukcja znaku bedzie w catosci sprefabrykowana u producenta i dostarczona na miejsce
wybudowania. Montaz projektowanego znaku nawigacyjnego na uprzednio wykonanym
fundamencie zelbetowym odbywac sie bedzie z uzyciem odpowiedniego sprzetu dzwigowego.

Zamocowanie znaku pokazano na rys. nr IV/H/02+04. Konstrukcja znaku zostanie wykonana
ze stali S235JOH — trzon znaku oraz S235JR — pozostate elementy.

Uwaga: Wykonawca robét budowlanych moze zastosowac inng konstrukcje znaku pod
warunkiem wykonania projektu wykonawczego (we wiasnym zakresie) i spetnienia przez

konstrukcje tych samych parametrow, co konstrukcja typowa.
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Elementy stalowe typowej konstrukcji znaku nawigacyjnego posiada¢ bedg zabezpieczenie

przed korozjg poprzez ocynkowanie oraz malowanie odpowiednie dla kategorii korozyjnosci

C5-M (dla elementéw nadwodnych) wg PN-EN ISO 12944-2:2001.

Grubosc¢ powtoki cynku (przy cynkowaniu ogniowym) wynosi min. 80 ym.

Przyktadowe zestawy farb do malowania powierzchni

zewnetrzne):
Producent: CMP CHUGOKU PAINTS B.V.:

Przyktadowe zestawy farb do malowania powierzchni

1) UMEGUARD SX - warstwa 2 x 100 um

2) ACRI 700 FINISH - warstwa 2 x 40 um

Producent: "SIKA™:

1) lekkie przepiaskowanie (tzw. sweeping)

2) Icosit EG 1 - warstwa 1 x 80 um

3) lIcosit Poxicolor SW - warstwa 2 x 200 pum .

wewnetrzne):

Producent: "SIKA”:

1) lekkie przepiaskowanie (tzw. sweeping)

Ostateczny sposob zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukcji

producent po uprzednim uzgodnieniu z Inwestorem i Projmorsem.

2) Icosit Poxicolor SW - warstwa 1 x 100 um

ocynkowanych (wymalowania

ocynkowanych (wymalowania

stalowej znaku poda

Elementy stalowe powinny posiadaé zabezpieczenie antykorozyjne przed montazem. Po

montazu nalezy uzupemni¢ ewentualne ubytki powtok malarskich.

Zabezpieczeniu antykorozyjnemu podlegaja;:

e trzon znaku wraz z podstawg

e drabiny, podesty i inne elementy wyposazenia wewnatrz trzonu

o fgczniki (Sruby, podktadki, nakretki z wyjatkiem srub kotwigcych wykonanych ze stali

nierdzewnej)

o drzwi strugoszczelne i klapa wytazowa oktadu gérnego (u wytworcy)

Przygotowanie podioza do cynkowania i powtok malarskich:

Powierzchnia stalowa oczyszczona przez piaskowanie do stopnia czystosci Sa 2 1/2 wg PN-

ISO 8501-1:1996, powierzchnia sucha, pozbawiona ttuszczu i kurzu.
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Elementy stalowe powinny posiadaé zabezpieczenie antykorozyjne przed montazem. Po

montazu nalezy uzupetni¢ ewentualne ubytki powtok malarskich.

Kolorystyka:

Kolorystyka wymalowan zewnetrznych:

- znak nawigacyjny na nowym Falochronie Wschodnim: kolor czerwony (RAL 3020)

- znak nawigacyjny na Ostrodze Zachodniej: kolor zielony (RAL 6018)

Kolorystyka wymalowan wewnetrznych:
- wnetrze obu znakéw nawigacyjnych: kolor biaty (RAL9003)
- drabiny komunikacyjne: kolor zétty (RAL 1023)
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Proponowane potozenie
7 ptaw 7-8

\ ’J

\ Obecne potozenie

\ | ptaw 7-8

Proponowany przebieg

izobaty 14.5m

Swiatto sek\tb(owe:\

\
NN
\\

AN

Oc WR6s (1)+5 - /

Ryc. 1. Nowe potozenie ptaw 7-8 oraz przebieg izobaty 14,5 m.
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Proponowane potozenie
ptaw 7-8

Obecne potozenie
ptaw 7-8

Proponowany przebieg
izobaty 14.5m

Ryc. 2. Swiatto sektorowe na gtowicy proj. Falochronu Ostonowego
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Ryc. 3. Swiatto sektorowe na gtowicy proj. Ostrogi Zachodniej
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6. UWAGI KONCOWE

1) Projekt oznakowania nawigacyjnego wykonano na podstawie ,Analizy nawigacyjnej
Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu” [2].

2) Rzedne konstrukcji podano w uktadzie Kronsztadt, rzedne dna akwenu podano w
uktadzie Amsterdam.

3) Niniejszy projekt nalezy rozpatrywac fgcznie z innymi tomami Projektu Budowlanego.

4) Wykonawca wykona i uzgodni z Urzedem Morskim w Szczecinie projekt oznakowania
nawigacyjnego na czas prowadzenia robét na akwenie oraz harmonogram i
organizacje tych robét.

5) Swiatta statych znakéw nawigacyjnych beda miaty zasilanie buforowe umozliwiajace im
prace niezalezng od energii pobieranej z sieci przez okres co najmniej 7 dni. Zasilanie i
wyposazenie znakow jest tematem Tomu Il Projektu Budowlanego.

6) Szczegdtowe rozwigzania dotyczace sposobu umieszczenia i podtgczenia elementow
wyposazenia nawigacyjnego w projektowanych znakach zostang podane w Projekcie
Wykonawczym i uzgodnione z Wydziatem Oznakowania Nawigacyjnego UMS.

7) Podany w projekcie znak nawigacyjny jest konstrukcjg przykladowg i spetnia
wymagane parametry:

e zapewnia projektowang wysokosc¢ Swiatta
e posiada wystarczajgca ilo§¢ miejsca do umieszczenia (w konstrukcji znaku)
akumulatoréw i innych urzgdzen koniecznych do prawidtowej eksploatacji Swiatta.

8) Wykonawca robdét budowlanych moze zastosowaé inng konstrukcje znaku pod
warunkiem wykonania projektu wykonawczego (we wilasnym zakresie) i spetnienia
przez konstrukcje tych samych parametréw, co konstrukcja przykiadowa. Projekt
wykonawczy nalezy uzgodni¢ z WON UMS oraz z Projmorsem.

9) Zastosowane elementy konstrukcji i wyposazenia znakéw nawigacyjnych powinny by¢
przeznaczone do zastosowania w morskim oznakowaniu nawigacyjnym.

10) Wykonawca robdét wykona powykonawczy pomiar pozycji nowych znakéw
nawigacyjnych i ustalone wspétrzedne (w uktadzie WGS84) przekaze do Urzedu

Morskiego w Szczecinie.

Opracowali:
mgr inz. Marek Kowalski

mgr inz. Mirostawa Pilarska



