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ZARZADZENIE NR 10

DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W SZCZECINIE
z dnia 27 wrze$nia 2024 r.

zmieniajace zarzadzenie Przepisy portowe

Na podstawie art. 47 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (Dz. U. z 2024 r. poz. 1125 oraz 731) oraz art. 84 ust. 2, 3 1 4 ustawy z dnia 18 sierpnia
2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2024 r. poz. 1068) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W zarzadzeniu Nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 6 kwietnia 2023 r. Przepisy
portowe (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego poz. 2321 oraz 4769) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w § 1 ust 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Przepisy zarzadzenia, zwane dalej ,,Przepisami portowymi”, reguluja sprawy w zakresie bezpieczenstwa
ruchu statkow, korzystania z ustug portowych majacych znaczenie dla bezpieczenstwa morskiego, ochrony
srodowiska morskiego i utrzymania porzadku na obszarze morskich portow i morskich przystani, potozonych
w obszarze wlasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzgdu Morskiego w Szczecinie.”;

2) w § 3 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Przepisy § 8 ust. 2, § 85, § 89, § 91, § 100, § 101, § 115, § 139, § 142 ust. 2, § 147 ust. 2, § 157 § 171
i § 202 nie majg zastosowania do zbiornikowcow LNG wchodzacych i wychodzacych z portu zewngtrznego
w Swinoujéciu. W zakresie unormowanym wtych przepisach zbiornikowce LNG zobowigzane
sa do stosowania przepisow dziatu Il rozdziatu 6.”;

w4
a) pkt 34 otrzymuje brzmienie:
,»34) zbiornikowcu LNG — oznacza to statek do przewozu skroplonego gazu ziemnego;”,
b) pkt 38 otrzymuje brzmienie:

»38) porze dziennej — oznacza to przedzial czasu od 30 minut przed wschodem stonca do 30 minut
po zachodzie stonca;”,

¢) pkt 40 otrzymuje brzmienie:

,40) grupie wielkoSciowej — oznacza to grupe wielkosciowg statku okreslona w § 94 ust. 2, gdzie parametr
zanurzenia ,,T” ustala si¢ dla wody stodkiej;”,

d) po pkt 40 dodaje si¢ pkt 41 w brzmieniu:

»41) $Srodowisku morskim - oznacza to wody morskie znajdujace si¢ w obszarze, o ktorym mowa
w§ lust. 1127

4) w § 6 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
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,.3. Nadzor i kontrole nad przestrzeganiem przepisOw portowych w zakresie ochrony srodowiska morskiego
i utrzymania czysto$ci na obszarach portowych w przypadku akwenu oraz ladu, jezeli wystepuje z niego
bezposrednie oddzialywanie na ten akwen, sprawuje takze Wydzial Srodowiska Urzedu Morskiego
w Szczecinie.”;

5) § 7 otrzymuje brzmienie:

»$ 7. 1. Wszystkie osoby korzystajace z portow iurzadzen portowych zobowigzane sa do zachowania
porzadku oraz przedsiewzigcia $rodkow ostroznosci dla zachowania bezpieczenstwa w porcie i uniknigcia
szkdd w urzadzeniach portowych, szk6d wobec innych podmiotow oraz szkéd w srodowisku morskim.

2. Osoby, o ktérych mowa w ust. 1, zobowigzane sg niezwlocznie zawiadomi¢ kapitanat portu lub VTS
o spostrzezonych awariach statkow, urzadzen portowych, wadliwie dziatajacych urzadzeniach lub znakach
nawigacyjnych badz ich przemieszczeniu oraz o zanieczyszczeniu $rodowiska morskiego, oraz udzielad
informacji i pomocy funkcjonariuszom kapitanatu portu przy wykonywaniu ich zadan stuzbowych.”;

6) w § 10:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Funkcjonariusz kapitanatu portu ma prawo wydawac polecenia majace na celu zapobieganie zagrozeniu
zycia 1izdrowia ludzkiego, S$rodowiska morskiego oraz niebezpieczenstwom zagrazajacym statkom,
urzadzeniom portowym i tadunkom oraz zwracania si¢, w razie potrzeby do wtasciwych organdéw o pomoc.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Polecenia funkcjonariusza kapitanatu portu wydane w zakresie bezpieczenstwa zeglugi, bezpieczenstwa
i porzadku portowego oraz ochrony $rodowiska morskiego sa natychmiast wykonalne chyba, ze termin ich
realizacji zostal wyraznie okres§lony.”;

7) w rozdziale 2 tytut rozdziatu otrzymuje brzmienie:
,»Ochrona srodowiska morskiego”;
8) w § 14 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Zabrania si¢ na obszarze portu emitowania zanieczyszczen ze statku do atmosfery. Zakaz nie obejmuje
emisji wynikajacej z wlasciwej eksploatacji statku.”;

9) w § 16 dodaje si¢ ust 8 w brzmieniu:
,,8. Zabrania si¢ w granicach portow stosowania systemow oczyszczania spalin z obiegiem otwartym.”;
10) w § 28 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Kapitan portu moze, na czas oznaczony, wprowadzi¢ zakaz lub ograniczenie ruchu w porcie, jezeli
wymagajg tego warunki bezpieczenstwa zeglugi lub ochrona srodowiska morskiego. Wprowadzane zakazy lub
ograniczenia ruchu w porcie podaje si¢ do wiadomos$ci w postaci ostrzezenia nawigacyjnego lub komunikatu
kapitana portu.”;

11) po § 31 dodaje sie § 31 a w brzmieniu:

»$ 3la. 1. Kazdorazowe podjecie prac polegajacych na catkowitym lub czesciowym demontazu statkow
lub na zmianie parametréw uzytkowych i technicznych istniejacych statkow nieobjetych rozporzadzeniem PE
iRady (UE) nr 1257/2013 w sprawie recyklingu statkbw oraz zmieniajgcym rozporzadzenie (WE)
nr 1013/2006 i dyrektywe 2009/16/WE, wymaga zawiadomienia Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie
z wyprzedzeniem co najmniej dwoch tygodni.

2. Zawiadomienie, o ktorym mowa w ust. 1 zawiera:
1) nazwe 1 wielko$¢ statku;

2) okreslenie armatora albo wiasciciela statku oraz dokumenty potwierdzajace prawo wlasnosci
lub dysponowania statkiem;

3) okreslenie daty rozpoczgcia i zakonczenia prac;

4) okreslenie miejsca wykonywania prac (opis + mapa), wraz zinformacjg o prawie do dysponowania
nieruchomoscia;
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5) wyszczegolnienie planowanych prac (opis metody ,krok po kroku”, rodzaj uzywanego sprzgtu, opis
procedury usuwania paliwa, olejow, szlamow, $ciekow, pozostatosci tadunkowych i innych materiatow przed
cieciem statku, sposob postepowania z powstajacymi odpadami);

6) opis zabezpieczenia Srodowiska przed zanieczyszczeniami (Sposoby zapobiegania zanieczyszczeniom
i ich usuwania), oraz srodki zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi;

7) uzasadnienie potrzeby dokonywania prac.

3. Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie, w terminie 7 dni od dnia zawiadomienia, o ktorym mowa
w ust. 1 okresla warunki wykonywania prac okre§lonych w ust. 1.”;

12) w § 32 skresla si¢ pkt 4;
13) w § 70 dodaje sie ust. 4 w brzmieniu:

,,4. Korespondencja, o ktorej mowa w ust. 3, powinna by¢ prowadzona na obowigzujacej na danym obszarze
czestotliwosci VTS (kanale UKF), chyba ze VTS zarzadzi inaczej.”;

14) w § 78 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Operator VTS moze udzieli¢ zgody na manewry wzajemnego wyprzedzania si¢ statkow i zestawow
holowanych z grupy wielkosciowej 112 oraz statkow z grupy wielkosciowej 3. Manewr taki dozwolony jest
tylko na odcinkach mijanki Zalew lub Police pod warunkiem uzgodnienia manewru przez pilotow, za zgoda
kapitanéw lub kierownika zestawu holowanego. W takiej sytuacji wyprzedzany statek lub zestaw holowany
powinien zatrzyma¢ si¢ lub zredukowac¢ predkos¢ do sterownej do czasu zakonczenia manewru
wyprzedzania.”;

15) w § 81 ust. 3-7 otrzymuja brzmienie:

,,3. Statek nawigujacy w obszarze redy lub portu w Swinoujsciu, nie moze zblizaé si¢ do zbiornikowca LNG
na odlegto$¢ mniejszg niz:

1) 1 Mm, jezeli zbiornikowiec LNG kotwiczy na kotwicowisku Nr 3. Nie dotyczy to innych zbiornikowcow
LNG kotwiczacych w tym rejonie;

2) 0,5 Mm, jezeli zbiornikowiec LNG kotwiczy w obszarze awaryjnego akwenu manewrowego w rejonie
pary ptaw "5-6", na kotwicowisku 2A, 2B lub kwarantannowym.

4. Statek nawigujacy poza torami wodnymi nie moze zbliza¢ si¢ do zbiornikowca LNG na odleglosé
mniejszg niz 0,5 Mm, jezeli zbiornikowiec LNG nawiguje torem podejsciowym do Swinoujscia lub torem
wejsciowym do portu zewnetrznego w Swinoujsciu.

5. Statek nawigujgcy na torach wodnych nie moze zbliza¢ si¢ do zbiornikowca LNG na odleglo$¢ mniejsza
niz:

1) 2 Mm przed i 1 Mm za zbiornikowcem LNG, jezeli zbiornikowiec LNG nawiguje torem podej$ciowym
do Swinouj$cia;

2) 4Mm przed zbiornikowcem LNG, jezeli zbiornikowiec LNG nawiguje torem podejSciowym
do Swinoujscia, na potudnie od pary ptaw "9-10”;

3) 1 Mm, jezeli zbiornikowiec LNG nawiguje wejsciowym torem wodnym do portu zewngtrznego
w Swinoujsciu.

6. Statek obsadzony pilotem oraz prom morski dowodzony przez kapitana posiadajagcego zwolnienie
z obowigzku korzystania zustug pilota, moze mija¢ si¢ wobszarze VTS ze zbiornikowcem LNG
podchodzacym torem podejsciowym do Swinoujscia, o ile zachowana jest minimalna odlegtos¢ 0,3 Mm.

7. Zabrania si¢ statkom przecinajgcym tor podej$ciowy przejScia w odleglosci mniejszej niz 1,5 Mm przed
dziobem i 0,5 Mm za rufg zbiornikowca LNG manewrujgcego torem podej$ciowym.”;

16) w § 86 po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:
,»4a. Zabrania si¢ wtdczenia kotwic na akwenach portowych, z wyjatkiem sytuacji awaryjnych.”;

17) w § 94 ust. 1, 21 3 otrzymujg brzmienie:
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,,1. Na odcinku toru wodnego Swinoujécie — Szczecin na potudnie od trawersu stawy Mielin N (5,4 km toru
wodnego) dopuszcza si¢ do ruchu dwukierunkowego statki zgodnie z ponizszg tabela:

Lp |Odcinek TWSS Kilometraz TypTWSS | Wzajemne mijanie si¢ stakow poszczeg6élnych grup
TWSS wielkoSciowych
1 |Miwelin N - Paprotno [5,40-114 Zakole 0** 1/1,1/2,1/3,2/2,2/3
2 | Kanatl Piastowski 11,4-17,0 Prosta 0** 1/1,1/2,1/3,1/4,2/2,2/3, 3/3
3 |Zalew N 17,0 - 23,8 Prosta 0** 1/1,1/2,1/3,1/4,1/5,2/2,2/3,3/3
4 |Mijanka Zalew II BT -|23,8 - 28,8 Mijanka 0**, 1/2/3/4/5 *
11 BT
5 |Zalew S 28,8 -41,0 Prosta 0** 1/1,1/2,1/3,1/4,1/5,2/2,2/3,3/3
6 |Mieszany N 41,0 -49,5 Zakole /10** 1/1, 1/2,1/3,2/2,2/3,3/3
Prosta
7 |Mijanka Police 49,5-51,5 Mijanka 0/1/2/3/4 *
8 |Mijanka  Police -|51,5-54,0 Prosta 0**, 1/1, 1/2, 1/3, 2/2, 2/3, 3/3
Inouj$cie
9 | Inoujscie - Orli| 54,0 - 64,0 Zakole [10** 1/1, 1/2, 1/3, 2/2, 2/3
Przesmyk Prosta
10 |Przekop Mielenski 64,0 - 67,0 Prosta 0** 1/1, 1/2, 1/3*** 2/2

*) wzajemne mijanie si¢ statkow ze wszystkich wskazanych grup wielkosciowych
**) wzajemne mijanie si¢ ze statkami ze wszystkich grup wielkosciowych
**%) statki z grupy wielko$ciowej 3 o maksymalnych parametrach do L-160 m, B-25 m, T—9,5 m

2. Grupy wielko$ciowe statkoOw okresla ponizsza tabela:

Grupa |LOA [m] < B T
[m] |[m]
< <

0 Jednostki pomocnicze zeglugi portowej, bunkierki zaopatrujace statki w paliwo, jednostki pasazerskie

zeglugisrodladowej, szlandy, barki oraz pchacze z barka jednosegmentowa

1 100 15 |4

2 120 20 |6

3 160 25 195

4 200 30 |11

5 240 32,3 |11

3. Jezeli przynajmniej jeden z parametrow wielkosciowych opisanych w ust. 2 jest przekroczony, dang
jednostke zalicza sie¢ do wyzszej grupy wielkosciowej z wylaczeniem statkow grupy wielkosciowej 3, ktorym
w sytuacji przekroczenia parametru dlugosci lub szerokos$ci (w granicach nieprzekraczajacych parametrow dla
grupy wielkosciowej 4), zezwala si¢ na mijanie z innymi statkami zgodnie z tabelg w ust. 1, pod warunkiem
ze suma dlugosci, szerokosci oraz zanurzenia jednostek nie przekracza odpowiednio: 320m / 50m /16m.
Maksymalng predkos¢ tych statkow podczas manewréw mijania ogranicza si¢ do 8 w.”;

18) w § 95:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) statki grupy wielkosciowej 3 z zanurzeniem 8 m i wigkszym dopuszcza si¢ do ruchu przy widzialno$ci
nie mniejszej niz 0,5 Mm. Jezeli widzialno$¢ jest mniejsza niz 0,5 Mm, statki grupy wielkosciowej 3 dopuszcza
si¢ do ruchu, o ile zachowane sg warunki przej$cia w jednym kierunku z wyjatkiem Zalew Mijanka oraz Police
Mijanka. Statki z grupy wielko$ciowej 3 z zanurzeniem ponizej 8 m dopuszcza si¢ do ruchu przy widzialno$ci
nie mniejszej niz 0.3 Mm;”,
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b) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,,d) statki grupy wielkos$ciowej 4 o zanurzeniu powyzej 9,5 m, dopuszcza si¢ do ruchu réwniez w porze
nocnej, na odcinku toru wodnego Swinoujscie — Szczecin na pétnoc od kilometra 51,5 (potudniowa granica
Mijanki Police), przy zachowaniu warunku przejscia z jednym kierunkiem, o ile predkos$¢ wiatru nie przekracza
60 B, predkos¢ pradu w Kanale Piastowskim nie przekracza 2 w, a widzialno$¢ jest nie mniejsza niz 2,0 Mm.”;

19) w § 102 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) statki manewrujgce z obrotem, za wyjatkiem kontenerowcow, o dlugosci catkowitej powyzej 180 m
1 zanurzeniu powyzej 9.5 m wchodzace i wychodzace z portu w Szczecinie, na odcinku od miejsca obrotu
do miejsca zacumowania i odwrotnie, dopuszcza si¢ do ruchu tylko w porze dziennej.”;

20) w § 128:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Zbiornikowiec LNG o dlugosci catkowitej powyzej 270 m zamierzajacy kotwiczy¢ w obszarze redy
portu SwinoujScie, powinien korzysta¢ z kotwicowiska Nr 3.”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. Zbiornikowiec LNG o dlugosci catkowitej do 270 m moze korzysta¢ odpowiednio z kotwicowiska 2B
lub kwarantannowego — przy zanurzeniu nie przekraczajacym 11,0 m, lub z kotwicowiska 2A - przy zanurzeniu
nie przekraczajacym 9,5 m.;

21) § 129 otrzymuje brzmienie:

., § 129. 1. Zbiornikowce LNG wchodzace do portu zewnetrznego w Swinoujsciu oraz wychodzace z tego
portu zobowigzane sg do korzystania z asysty jednostki eskortujacej, wspomagajacej bezpieczna nawigacje
torem podejSciowym w zakresie:

a) na potudnie od pozycji ptawy ,,N-2” do miejsca zacumowania i odwrotnie, w przypadku zbiornikowcow
o dtugosci catkowitej powyzej 270 m lub zanurzeniu powyzej 11 m,

b) na potudnie od pozycji ptaw ,,5/6” do miejsca zacumowania i odwrotnie, w przypadku zbiornikowcow
o dtugosci catkowitej powyzej 180 m lub zanurzeniu powyzej 9 m do 11 m.

2. Rolg jednostki eskortujacej, o ktorej mowa w ust.1 moze petic:
a) jednostka Strazy Granicznej, jezeli asystuje w wejsciu/wyjsciu zbiornikoweca,

b) holownik przewidziany sktadem wymaganej asysty holowniczej, operujacy w sektorach dziobowych
zbiornikowca,

¢) inna zaangazowana do tego celu jednostka.

3. Jednostka eskortujaca, majac kontakt radiowy z VTS 1ipilotem na zbiornikowcu LNG, zabezpiecza
egzekwowanie zachowan jednostek nawigujacych w poblizu zbiornikowca LNG nakazanych przez VTS oraz
monitoruje inne zagrozenia nie wykrywane przez system VTS. O rozpoczeciu asysty, o ktorej mowa w ust. 1
kierownik jednostki informuje VTS.”;

22) § 130 otrzymuje brzmienie:

»$ 130. 1. Zbiornikowce LNG zobowiazane sa do korzystania z asysty statku pozarniczego przystosowanego
do walki z pozarami na zbiornikowcach LNG.

2. Asysta, o ktorej mowa w ust. 1, obowiagzuje:

a) w czasie ruchu zbiornikowca LNG na torze podejsciowym, od pary ptaw "15-16" do zacumowania
W porcie zewnetrznym w Swinoujéciu i odwrotnie,

b) podczas postoju zbiornikowca przy terminalu LNG.

3. Asysta o ktorej mowa w ust. 2b nie dotyczy zbiornikowcow LNG o dtugosci do 180 m, ktore sa objete
instalacja gasnicza Terminalu LNG obejmujaca odkryty poktad statku, na ktérym znajdujg si¢ instalacje stuzace
do przetadunku LNG.
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4. Statek pozarniczy, prowadzacy asyste zbiornikowca zacumowanego przy terminalu LNG, pozostaje
w stanie natychmiastowej gotowosci do podjecia akcji gasniczej w poblizu zbiornikowca na akwenie portu
zewnetrznego w Swinoujsciu.

5. W przypadku postoju dwoch zbiornikowcow przy terminalu LNG wymagana jest asysta jednego statku
pozarniczego przystosowanego do walki z pozarami na zbiornikowcach LNG.

6. Role statku pozarniczego moze petni¢ holownik nie wchodzacy w sktad asysty holowniczej, o ile posiada
klase statku przeznaczonego do walki z pozarami na zbiornikowcach LNG oraz obsadzony jest dodatkowo
zatogg sekcji pozarniczej — ratownikow Portowej Strazy Pozarnej.”;

23) w § 131:
a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) W celu uzyskania zgody na wejécie do portu lub wyjscie z portu, kapitan zbiornikowca LNG powinien
potwierdzi¢ sprawdzenie gotowosci statku wedtug listy kontrolnej, stanowiacej zalacznik nr 7 i powiadomié
o wynikach sprawdzenia VTS przed obsadzeniem statku pilotem oraz przed odcumowaniem statku;”,

b) w pkt 4 lit b otrzymuje brzmienie:

,,0) wysoko$¢ fali nie przekracza 1,2 m w przypadku zbiornikowcéw LNG o zanurzeniu 11 m i powyzej,”,
¢) w pkt 5 lit. b otrzymuje brzmienie:

,»b) wysokos$¢ fali nie przekracza 1,5 m w przypadku zbiornikowcéw LNG o zanurzeniu 11 m i powyzej,”,
d) w pkt 6 lit. b otrzymuje brzmienie:

,,0) wysoko$¢ fali nie przekracza 1,5 m w przypadku zbiornikowcéw LNG o zanurzeniu 11 m i powyzej,”;

24y w § 132:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Maksymalne dopuszczalne predkosci zbiornikowca LNG wchodzacego do portu i wychodzacego z portu,
na poszczeg6lnych odcinkach toru podejsciowego oraz w obszarze VTS na Zatoce Pomorskiej okresla ponizsza
tabela:

Lp |Odcinek toru wodnego Predko$¢ maksymalna w weztach
T>1lm IIm>T>95|T <95
m m

od ptawy "N-1" do pary ptaw "9-10" 10 12 12

2 |od pary ptaw "9-10" do pary ptaw "15-16" 8 10 12

3 |od pary plaw "15-16" do ostrogi falochronu|6 6 6
centralnego

4 |od ostrogi falochronu centralnego do nabrzeza i|4 4 4
odwrotnie

b) skresla sig ust. 3;
25) § 133 otrzymuje brzmienie:
» § 133. 1. Zbiornikowce LNG o dtugosci wigkszej niz 270 m:

1) wchodzace do portu i wychodzace z portu zewnetrznego w Swinoujéciu zobowigzane sa do korzystania
z ushug dwoch pilotow;

2) w czasie postoju przy terminalu LNG oraz podczas kotwiczenia na awaryjnym akwenie manewrowym
zobowigzane sg do korzystania z ustug jednego pilota.

2. Zbiornikowce LNG o dlugosci do 270 m wchodzace do portu i wychodzace z portu zewngtrznego
w Swinoujéciu, kotwiczgce na awaryjnym akwenie manewrowym oraz w czasie postoju przy terminalu LNG,
zobowigzane sg do korzystania z ustug jednego pilota.
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3. Zbiornikowce LNG o dtugosci do 180 m, wyposazone w sprawny ster strumieniowy, podczas kotwiczenia
na awaryjnym akwenie manewrowym lub postoju przy terminalu LNG, nie sg zobowigzane do korzystania
z ustugi pilotowe;j.”;

26) § 134 otrzymuje brzmienie

»§ 134. Zbiornikowce LNG wchodzace do portu zewnetrznego w Swinoujsciu powinny byé obsadzone
pilotem:

1) od pozycji pilotowe] w rejonie plawy "N-1" dla zbiornikowcoéw o zanurzeniu przekraczajacym 11 m lub
dtugosci powyzej 270 m;

2) od pozycji pilotowej w rejonie pary ptaw ,,3 — 4” dla zbiornikowcéw o zanurzeniu wiekszym niz 9 m
do 11 m lub dlugosci powyzej 180 m;

3) od pozycji pilotowej 2N dla zbiornikowcow o zanurzeniu do 9 m i dtugosci do 180 m.”;
27) po § 134 dodaje si¢ § 134 a w brzmieniu:

,§ 134a. Ustuga pilotowa dla zbiornikowcéw LNG wychodzacych z portu zewnetrznego w Swinoujsciu
obowiazuje:

1) do pozycji pilotowej 2N dla zbiornikowcow o zanurzeniu do 9 m i dtugosci do 180 m;

2) do miniecia pary ptaw ,,5 — 6” dla zbiornikowcow o zanurzeniu wigkszym niz 9 m do 11 m lub dlugosci
powyzej 180 m;

3) do momentu wykonania zwrotu w rejonie ptawy "N-2" dla zbiornikowcoéw o zanurzeniu przekraczajacym
11 m Iub dlugosci powyzej 270 m.”;

28) w § 135 ust. 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
1) system automatycznego luzowania liny holowniczej;”;
29) § 136 otrzymuje brzmienie:
,»$ 136. 1. Asysta holownicza zbiornikowca LNG powinna przebiega¢ w nastgpujacy sposob:

1) Podczas wejscia lub wyjscia zbiornikowca LNG oraz manewrow na akwenie portu zewngtrznego
w Swinoujsciu:

Lp |Dhlugos¢ catkowita zbiornikowca|Minimalna ilo$¢ uzytych|Minimlna  taczna  sita  uciagu
LNG (w metrach) holownikow holownikéw (w tonach)
1 |Ponizej 230 Zgodnie z zatgcznikiem nr | Zgodnie z zatgcznikiem nr 10
10
2 [0d230do 270 4 180 *)
3 |Powyzej 270 4 250 **) ***)

*) dwa z uzytych holownikoéw powinny posiada¢ site uciagu nie mniejsza niz 45 ton kazdy.

**) dwa z uzytych holownikow powinny posiada¢ site uciggu nie mniejsza niz 80 ton kazdy, a pozostate dwa
— nie mniejsza niz 45 ton kazdy.

**%) przy sile wiatru do 10 m/s dopuszcza si¢ zastosowanie asysty holowniczej o minimalnej acznej sile
uciggu 240 ton. Dwa z uzytych holownikdéw powinny posiada¢ site uciggu nie mniejsza niz 60 ton kazdy.

2) Podczas postoju jednego zbiornikowca LNG przy Terminalu LNG w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu:

Lp |Dlugos¢ catkowita zbiornikowca|Minimalna ilo$¢ uzytych|Minimlna laczna  sita  uciagu

LNG (w metrach) holownikow holownikéw (w tonach)
1 |Powyzej 90 1 18
2  |Powyzej 120 1 25
3 |Powyzej 160 1 35
4 |Powyzej 180 1 40
5 |Powyzej 210 1 55
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Lp |Dlugos¢ calkowita zbiornikowca|Minimalna ilo$¢ uzytych|Minimlna  tgczna  sita  uciagu
LNG (w metrach) holownikow holownikéw (w tonach)

6 | Powyzej 230 2 90 **)

7 |Powyzej 270 2 160 *) ***)

*) jeden z uzytych holownikéw powinien posiada¢ sile uciagu nie mniejsza niz 80 t.
**) jeden z uzytych holownikéw powinien posiada¢ site uciagu nie mniejsza niz 45 t.
**%) przy sile wiatru do 10 m/s dopuszcza si¢ zastosowanie skladu asysty holowniczej w skladzie

2 holownikow o sile uciggu nie mniejszej niz 60 ton kazdy.

2. Podczas jednoczesnego postoju dwoch zbiornikowcow przy terminalu LNG w porcie zewngtrznym
w Swinoujéciu wymagana catkowita asysta holownikéw powinna sktadaé sic z wymaganej asysty dla statku
wickszego oraz potwierdzonej dostepnosci, w trybie godzinnej gotowosci, wigkszego z holownikow
przewidzianych sktadem asysty dla zbiornikowca mniejszego lub holownika o uciggu nie mniejszym niz 60 t
w przypadku zbiornikowcow o dtugosci powyzej 270 m.

3. Jeden zholownikéw asystujacych podczas postoju zbiornikowca LNG w porcie zewngtrznym
w Swinoujsciu moze zosta¢ zadysponowany do uczestnictwa na czas manewrow do skladu asysty innego
zbiornikowca LNG wchodzacego do lub wychodzacego z portu zewnetrznego, w sposob o ktérym mowa
w § 138.

4. Holownik, o ktorym mowa w ust. 3 moze by¢ zadysponowany do sktadu asysty holowniczej od pary ptaw
,,13 — 14" do zacumowania 1 odwrotnie.

5. Dostepnos¢ holownika, o ktorym mowa w ustgpie 2 nie dotyczy zbiornikowcow o dlugosci ponizej
180 m.”;

30) w§ 137:
a) skresla si¢ ust. 2,
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, decyzje o sktadzie asysty holowniczej podejmuje kapitan statku
po konsultacji z pilotem. Kapitan statku informuje kapitanat portu oraz VTS o zastosowanym sktadzie asysty
holowniczej.”;

31) § 138 otrzymuje brzmienie:

,§ 138. 1. Asysta holownicza zbiornikowca LNG wchodzacego do portu zewnetrznego w Swinoujsciu,
powinna przebiega¢ nastepujaco:

Lp |Dhlugosc Odcinek akwenu podej$ciowego

cailkovx./ita 1 Mm na|Od ptaw ,,13 —14” do ptaw | Od ptaw ,,15 — 16” do miejsca zacumowania
zbiornikowe | hoinoe  od|,,15 - 16
a LNG (W|ptaw ,5-6
metrach) do ptaw ,,13
—14”

1 | Ponizej 230 |Nie dotyczy |Zgodnie z zalacznikiem nr|Zgodnie z zatacznikiem nr 10 w sposob w jaki
10 w sposob w jaki|zadysponuje pilot po konsultacji z kapitanem
zadysponuje  pilot  po|zbiornikowca

konsultacji z kapitanem

zbiornikowca
2 |0Od 230 do|l holownik|2 holowniki min. 45 t|4 holowniki** : - 2 holowniki min. 45 t kazdy
270 min. 45|kazdy (asysta aktywna —|(asysta aktywna — dziob i rufa) - 2 holowniki —
Rl dzidb i rufa) w sposdb w jaki zadysponuje pilot po
(asysta konsultacji z kapitanem zbiornikowca
aktywna —
rufa)

3 |Powyzej 270 |1 holownik|2 holowniki min. 80 t|4 holowniki** : - 2 holowniki min. 80 t kazdy
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Lp |Dhlugosé¢ Odcinek akwenu podej$ciowego
cal.kovx./ita 1 Mm na|Od ptaw ,,13 — 14” do ptaw | Od plaw ,,15 — 16” do miejsca zacumowania
zbiornikowe polnoc  od|,15-16
a LNG (w plaw  ,5-6
metrach) do ptaw ,,13

—14”

min. 80 t|kazdy (asysta aktywna —|(asysta aktywna — dzidb i rufa) - 2 holowniki
(asysta dzidb i rufa) min 45 t kazdy w sposéb jaki w zadysponuje
aktywna - pilot po konsultacji z kapitanem zbiornikowca
rufa)

4 |Powyzej 270|1 holownik|2 holowniki min. 60 t|4 holowniki *** : - 2 holowniki min. 60 t kazdy
*przy  sile|min. 60 t|kazdy (asysta aktywna —|(asysta aktywna — dzi6b i rufa), - 2 holowniki
wiatru do | (asysta dzioéb i rufa) w sposob, w jaki zadysponuje pilot po
10m/s aktywna — konsultacji z kapitanem zbiornikowca

rufa)

* patrz par. 137 ust. 1

** minimalna aczna sita uciagu holownikéw zgodnie z tabela w § 136 ust. 1

*** minimalna taczna sita uciaggu holownikow — 240 t.

**%* nie dotyczy jezeli zbiornikowiec zamierza podczas przej$cia kotwiczy¢ na kotwicowisku 2A, 2B lub
kwarantannowym.

2. Asysta holownicza zbiornikowca LNG wychodzacego z portu zewnetrznego w Swinoujéciu, powinna
przebiegaé nastepujaco :

Lp |Dhugosc¢ Odcinek akwenu podej$ciowego
callkovx./ita Od miejsca zacumowania do ptaw|Od ptaw ,,15 — 16” do|Od ptaw ,,13 — 14” do 1 Mm
zbiornikow L15—-16 plaw ,,13 — 14” na poloc od pltaw ,9-10”
ca LNG (w oraz podczas postoju
metrach) awaryjnego na awaryjnym
akwenie manewrowym
1 | Ponizej Zgodnie z zalacznikiem nr 10 w|Zgodnie z zalacznikiem | Nie dotyczy
230 sposéb w jaki zadysponuje pilot po|nr 10 w sposéb w jaki
konsultacji z kapitanem | zadysponuje pilot po
zbiornikowca konsultacji z kapitanem
zbiornikowca
2 10d 230 do|4 holowniki**: - 2 holowniki min. |2 holowniki min. 45 t|1 holownik min. 45 t,
270 45 t - 2 holowniki — w sposob w|kazdy, w sposob jaki|w sposob jaki zadysponuje
jaki  zadysponuje  pilot  po|zadysponuje pilot po |pilot po konsultacji
konsultacji z kapitanem | konsultacji z kapitanem |z kapitanem zbiornikowca
zbiornikowca zbiornikowca
3  |Powyzej 4 holowniki**: - 2 holowniki min. |2 holowniki min. 80 t{1 holownik min. 80 ¢,
270 80 t kazdy - 2 holowniki min. 45 t|kazdy, w sposob w jaki|w sposéb jaki zadysponuje
kazdy, w sposob w  jaki|zadysponuje pilot po |pilot po konsultacji
zadysponuje pilot po konsultacji z|konsultacji z kapitanem |z kapitanem zbiornikowca
kapitanem zbiornikowca zbiornikowca
4 |Powyzej 4 holowniki***: - 2 holowniki min. |2 holowniki min. 60 t|1 holownik min. 60 t
270 *przy|60 t kazdy - 2 holowniki, w sposéb | kazdy, w sposob jaki|w sposdb jaki zadysponuje
sile wiatru|w jaki zadysponuje pilot po|zadysponuje pilot po |pilot po konsultacji
do 10m/s | konsultacji z kapitanem | konsultacji z kapitanem | z kapitanem zbiornikowca
zbiornikowca zbiornikowca

*patrz par. 137 ust. 1

** minimalna taczna sila uciggu holownikow zgodnie z tabela § 136 ust. 1
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*#* minimalna aczna sita uciggu holownikow - 240 t.
32) w § 139 ust.1 pkt 13 otrzymuje brzmienie:

13) statki, ktorych kapitanowie po raz pierwszy wchodza do portéw w Swinoujsciu, Szczecinie, Policach
oraz portow Zalewu Szczecinskiego, lub wychodza ztych portow, chyba ze zloza pisemne oswiadczenie
o niekorzystaniu z ustug pilota iprze§la je droga mailowa do wiasciwego ze wzgledu na obszar VTS
(swinoujscietraffic@ums.gov.pl lub szczecintraffic@ums.gov.pl) lub zloza oswiadczenie droga radiowa do
wlasciwego ze wzgledu na obszar VTS.”;

33) w § 156 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

5. Dla statkow o dlugosci calkowitej powyzej 180 m wychodzacych zportu w Swinoujéciu asysta
holownikéw $wiadczacych ustuge obowigzuje od miejsca odcumowania w porcie do czasu poinformowania
VTS o gotowosci statku do kontynuowania samodzielnej podrdzy, jednak nie przed minigciem pary ptaw ,,15 —
16” lub od miejsca zacumowania w porcie do trawersu Kanalu Mulnik w przypadku statkéw idacych na
potudnie.”;

34) skresla si¢ § 166;
35)w § 171 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Statki bedace w budowie lub remoncie, statki - magazyny portowe, statki czasowo lub trwale wycofane
z eksploatacji oraz zbiornikowce, ktére nie s3 wyposazone w pachoty burtowe (sunken bitts / recessed bitts),
obowigzane sa w czasie postoju w porcie posiada¢ na dziobie i na rufie liny holownicze zakonczone okiem
i wypuszczone z kluz nad lustro wody.”;

36) w § 175 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Kazdy statek stojacy w porcie przy nabrzezu, zobowigzany jest rozpia¢ siatke ochronng pod pomostem
lub trapem. Jezeli istnieje taka potrzeba, uzytkownik nabrzeza obowiazany jest podstawi¢ pod trap odpowiedni
ponton.”;

37)w § 192
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,3. Przepisy ust. 1 i 2 nie majg zastosowania do zbiornikowcow LNG.”,
b) skresla si¢ ust. 4;
38) w § 194 dodaje si¢ ust. 10 w brzmieniu:

,»10. Uzytkownik nabrzeza, na ktéorym znajduje si¢ punkt tankowania jednostek ptywajacych benzyna,
zobowigzany jest umie$ci¢ w widocznym miejscu odpowiednie oznaczenie slowne w jezyku polskim,
angielskim i niemieckim, informujace o koniecznoséci wiaczenia, po zatankowaniu, wentylacji komory silnika
na co najmniej cztery minuty.”;

39) § 202 otrzymuje brzmienie:

»§ 202. Podczas przetadunku cieczy tatwopalnych luzem oraz skroplonych gazéw palnych luzem,
uzytkownik terminalu przetadunkowego obowigzany jest zapewni¢ asyste statku pozarniczego w sytuacji, gdy
statek nie jest objety catkowicie ochrong statej instalacji gasniczej, znajdujacej si¢ na terminalu lub z uwagi na
niekorzystne warunki hydrometeorologiczne, stata instalacja ga$nicza terminalu nie moze zapewni¢ ochrony
odkrytego poktadu statku.”.

§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Dyrektor Urzgdu Morskiego w Szczecinie

Wojciech Zdanowicz
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