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ZARZADZENIE NR 4
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie
z dnia 17 wrzesnia 2002 r.

Przepisy portowe.

Na podstawie art. 37 ust. 2, 3i 4 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 109,
poz. 1156) zarzadza sie, co nastepuije:

Rozdziat |
Przepisy ogéine

8 1.

1. Przepisy zarzadzenia, zwane dalej przepisami portowymi reguluja sprawy w zakresie bezpieczeristwa ruchu statkéw,
korzystania z ustug portowych majacych znaczenie dia bezpieczeristwa morskiego, ochrony érodowiska i utrzymania
porzadku na obszarze morskich portéw, lezacych w zakresie wilagciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego
w Szczecinie.

2. Przepisy portowe stosuje sie odpowiednio réwniez na obszarze morskich przystani, kotwicowisk, potozonych poza
obszarem portdw oraz toréw wodnych taczacych te kotwicowiska z wodami portowymi,

3. Granice morskich portéw, przystanii ich red okreslaja odrebne przepisy.
§ 2.

Sprawy sanitarne, celne, ochrony przeciwpozarowej, radiokomunikacyjne oraz bezpieczeristwa i higieny pracy w portach
morskich regulujg odrebne przepisy.

§ 3.

1. W zakresie zapobiegania zderzeniom maja zastosowanie prawidta m. p. z. z. m., chyba ze przepisy ninigjszego
zarzadzenia stanowig inacze;.

2. W zakresie ochrony érodowiska zastosowanie majg takze odrebne przepisy.

W zakresie bezpieczenstwa terminali przetadunkowych ropy naftoweji produktéw ropepochodnych, ptynnych gazéw
i chemikalii maja zastosowanie takze zasady okreslone w instrukcjach bezpiecznej obstugi terminali i w instrukcjach
technologicznych.

84,

1. Przepisy portowe stosuje sie do statkéw, wodnosamolotéw oraz uzytkownikéw i 0séb fizycznych znajdujacych sie
naobszarach, o ktérychmowaw § 1ust. 1i 2.

2. Przepisy portowe maja zastosowanie do statkéw Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji, o ile co innego
nie wynika z przepiséw odrebnych.

85,
W rozumieniu niniejszego zarzadzenia ponizsze okreélenia oznaczaja:

a) obszar portu morskiego - obszar ladowy wraz z wewngtrznym obszarem wodnym, zwany dalej portem oraz
zewnetrzny obszar wodny, zwany dalej reda;

b)  kotwicowisko - obszar wodny wyznaczony jako miejsce oczekiwania statku na wejscie do portu;

¢l m.p.z z.m.- przepisy konwencji w sprawie miedzynarodowych» przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na morzu
z 1972 r1.(Dz. U. 2 1977 r. Nr 15, poz. 61iz 1984 r. Nr 23, poz. 106);

di  Konwencja Helsiriska 92 - przepisy konwencji o ochronie $érodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego 1992,
sporzadzonej w Helsinkach 9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. z 2000 r. Nr 28, poz. 346, 347);
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e)

Konwencja MARPOL 73/78 - przepisy miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki, sporzadzonej w Londynie 2 listopada 1973 r. wraz z zalacznikami I, I, lil, IV i V oraz Protokét dotyczacy tej
konwencji wraz z zatacznikiem | sporzadzonym w Londynie 17 lutego1978 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101,
102);

Konwencja DUMPING 72 - przepisy konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu mérz przez zatapianie odpadéw
i innych substancji z dnia 29 grudnia 1972 1. (Dz. U. z 1984 r. Nr 11, poz. 46, 47;z 1997 r. Nr 47, poz. 300);
IMDG Code - miedzynarodowy kod przewozu materialéw niebezpiecznych w formie opakowanej droga morska,
wydany przez Miedzynarodowa Organizacjg Morska (IMO) w Londynie;

BC Code - kodeks bezpiecznego postgpowania dia stalych fadunkéw masowych;

IBC Code - miedzynarodowy kodeks budowy i wyposazenia statkéw przewozacych niebezpieczne chemikalia luzem;

IGC Code - migdzynarodowy kodeks gazowcow;

urzadzenia portowe - wszelkie ladowe i wodne urzadzenia stuzace do cumowania i postoju statkéw, przetadunku,
przemieszczaniai sktadowania oraz inne obiekty i urzadzenia niezbedne w eksploatacji portu lub dla uzytku ogéinego;
uzytkownik - osoby fizyczne, prawne lub jednostki organizacyjne nie posiadajace osobowosci prawnej, wiadajace
nieruchomoséciami jak wiasciciel, wspotwiasciciel, uzytkownik wieczysty lub posiadajace nieruchomosci w zarzadzie
trwalym, uzytkowaniu albo wiadajace nieruchomoscia na podstawie innego tytutu prawnego;

tor wodny - cze$¢ drogi wodnej o okreslonej glebokosci i opublikowanej w wydawnictwach nawigacyjnych;

tor wodny Swinoujécie - Szczecin - odpowiednio oznakowana droge wodna o okreslonej gtebokosci, taczaca port

Swinoujécie z portem Szczecin, biegnaca od gtéwek falochronu w Swinoujéciu (km 0,0), Kanalem Piastowskim,
przez Zalew Szczecinski i Roztoke Odrzanska, dalej rzeka Odra i Przekopem Mielenskim do trawersu péinocnego

naroznika Nabrzeza Katowickiego w porcie Szczecin (km 67,8);

Konwencja SOLAS 74 - przepisy miedzynarodowej konwencji o bezpieczeristwie Zycia na morzu, sporzadzonej
w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U.2 1984 1. Nr 61, poz. 318-321 oraz z 1986 r. Nr 35, poz. 177);

tadunki niebezpieczne:

- {adunki niebezpieczne wedfug IMDG Code,
- tadunki niebezpieczne luzem: oleje wymienione w Zataczniku | Konwencji MARPOL 73/78, ladunki chemiczne

wymienione w Zataczniku Il Konwencji MARPOL 73/78, skroplone gazy weglowodorowe i ciekle gazy chemiczne
wedtug |IGC Code;
ciecze latwo palne - ciecze, ktére stanowia fadunek, a ktérych temperatura zaptonu wynosi 60°C i ponizej wedlug
préby w tyglu zamknigtym;
przedsiebiorstwo armatorskie - wlasciciel, operator statku lub jakakolwiek organizacja, osoba takajak zarzadca

albo czarterujacy, ktéra przyjeta od wlasciciela odpowiedzialno$é za eksploatacje statku i ktéra po przyjeciu tej
odpowiedzialnosci zgodzita sie przeja¢ wszelkie obowiazki i petny zakres odpowiedzialnosci przewidziane w 1SM

Code;
ISM Code - miedzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczng eksploatacja statkéw i zapobiegania zanieczyszczeniom,
uchwalony przez IMO rezolucja A.741(18);

holownik - kazdy statek zajety holowaniem innego statku;

System Kontroli Ruchu Statkéw (Vessel Traffic System) zwany w skrécie VTS - system zarzadzania i kontroli
ruchu statkéw ustanowiony i zarzadzany przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, obowiazujacy na obszarze
od redy w morzu do portu w Swinoujsciu, na torze wodnym Swinoujécie - Szczecin, w portach Szczecin, Police
i Swinoujscie;

zegluga portowa - zegluga w obrebie portéw (z wytaczeniem kotwicowisk i obszaréw lezacych na Zatoce
Pomorskiej), tacznie z Kanatem Piastowskim, Roztoka Odrzariska i Zalewem Kamienskim. Granicg migdzy Roztoka
Odrzanska a Zalewem Szczeciriskim jest linia przechodzaca przez obie stawy IV Bramy Torowej;

zegluga oslonigta - zegluga po Zalewie Szczecinskim;
obszar VTS - obszar geograficzny, ktérego granice zdefiniowano w zatgczniku nr 1i 2 do zarzadzenia, obejmujacy
okreslony obszar operowania VTS. :
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1.

§ 6.
Korzystanie z morskich portéw dozwolone jest w granicach i na zasadach ustalonych w przepisach portowych
i w przepisach odrebnych.
Korzystanie z urzadzer portowych dozwolone jest po uzyskaniu zezwolenia uzytkownika tych urzadzen, o ile przepisy
portowe nie stanowia inaczej.

8 7.

Nadzor i kontrole nad przestrzeganiem przepiséw portowych sprawuje wtasciwy terytorialnie kapitan partu.

llekro¢ w przepisach portowych jest mowa o kapitanie portu lub kapitanacie portu, nalezy przez to odpowiednio
rozumiec réwniez bosmana portu lub bosmanat portu.

Nadzér i kontrole nad przestrzeganiem przepiséw portowych w zakresie ochrony $rodowiska i utrzymania czystosci
na obszarach portowych, sprawuije takze Giéwny inspektor Ochrony Srodowiska Urzedu Morskiego w Szczecinie.

§ 8.

Wszystkie osoby korzystajace z portéw i ich urzadzen obowiazane sa do zachowania porzadku, przedsiewziecia
$rodkow ostroznosci dla zachowania bezpieczefistwa w porcie i uniknigcia szkéd w urzadzeniach portowych, szkéd
wzajemnych oraz szkéd w srodowisku naturalnym,

Osoby, o ktérych mowa w ust. 1, obowiazane sa niezwlocznie zawiadomic kapitanat portu o spostrzezonych
awariach statkdw i urzadzen portowych, wadliwie dziatajacych urzadzeniach nawigacyjnych, znakach bad? ich
przemieszczeniu oraz o zanieczyszczeniu $rodowiska. Obowiazane sg ponadto udziela¢ informacji i pomocy
funkcjonariuszom kapitanatu portu przy wykoenywaniu ich zadan stuzbowych.

§0.

Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu, lub innego upowaznionego pracownika urzedu morskiego, kapitan
(kierownik) statku, wzglednie jego zastepca, obowiazany jest przedstawic¢ do wgladu dokumenty statku i zatogi.

Przepis ust. 1 stosuje sig odpowiednio do 6séb odpowiedzialnych za eksploatacije urzadzen portowych w zakresie
okazywania wymaganych dokumentdw stwierdzajacych uprawnienia do obslugi, wzglednie sprawno$¢ techniczng
urzadzen.

8 10.

Funkcjonariusze kapitanatu portu maja w czasie petnienia stuzby prawo wstepu na statki oraz na place, do magazynéw
i innych obiektdw portowych celem przeprowadzenia kontroli przestrzegania przepiséw portowych.

Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu, kazdy statek obowiazany jest zatrzymaé sig, dobié¢ do wskazanego
miejscai przerwaé podroz.

Kapitan portu ma prawo zatrzymaé dokumenty bezpieczeristwa statku na czas jego postoju w porcie.
8 11.

Funkcjonariusze kapitanatu portu maja prawo wydawania polecer majgcych na celu zapobieganie zagrozeniom
zyciai zdrowia ludzkiego, $rodowiska naturalnego, niebezpieczefnstwom zagrazajacym statkom, urzadzeniom
portowym i tadunkom oraz zwracania sig, w razie potrzeby do wtasciwych organéw 0 pomoc.

Osoby przebywajace na terenie portu obowigzane sg stosowaé sie do polecen, o ktérych mowa w ust. 1.

Polecenia funkcjonariuszy kapitanatu portu wydane w zakresie bezpieczenistwa, porzadku portowego i ochrony
Srodowiska sa natychmiast wykonalne, chyba ze termin ich realizacji zostat wyraznie okreslony.

§12.

Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepiséw portowych przez zatoge statku jest kapitan (kierownik) statku, a przez
uzytkownika - dyrektor albo kierownik wtasciwego dziatu stuzby.
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Rozdziat 1
Zgtoszenia statkéw, system meldunkowy
8 13.

—_

Kazdy statek o diugosci 20 m i wigcej, nie moze wej$¢ do portu, uprawiaé zeglugi w jego obszarze ani wyjsé
z portu bez zezwolenia kapitanatu portu lub bez zezwolenia VTS w portach, w ktérych system ten obowiazuje.

W celu uzyskania zezwolenia o ktérym mowa w ust. 1, statek powinien nawiazaé faczno$é z kapitanatem portu
lub z VTS tam, gdzie system ten obowiazuje.

8 14.

Kapitan kazdego statku przed wejsciem lub wyjsciem z portu powinien zglosig statek do kapitanatu portu lub VTS,
tam gdzie system ten obowiazuje, podajac jednoczesnie plan podrézy okreslony w systemie meldunkowym,
stanowigcym odpowiednio zatacznik nr 3 i 4 do zarzadzenia.

Kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel powinien niezwiocznie po przybyciu statku do portu oraz przed
jego wyjsciem z portu zlozy¢ w kapitanacie portu pisemne zgtoszenia wejécia lub wyjécia statku z portu, wedlug
wzoru IMO stanowigcego zatgcznik nr 5 do zarzadzenia, chyba ze kapitan portu zarzadzi inny termin skladania
zgloszen, majac na uwadze wlasciwe funkcjonowanie stuzb portowych.

Wraz z pisemnym zgtoszeniem wejscia lub wyjscia statku przewozacego tadunki niebezpieczne wediug IMDG Code,
nalezy przedlozy¢ oryginal manifestu fadunkéw niebezpiecznych wedtug wzoru IMO, stanowiacego zatacznik nr 6
do zarzadzenia.

§ 15.

Kapitan statku przewozacego fadunki niebezpieczne, ciecze tatwo palne lub nie odgazowanego po ich przewozie,
albo jego upowazniony przedstawiciel, z wyprzedzeniem co najmniej na 24-godziny przed spodziewanym wej$ciem
do portu powinien niezaleznie od zgloszenia, o ktérym mowa w § 14 ust. 1 dokonaé zgloszenia statku do kapitanatu
portu lub VTS, tam gdzie system ten obowiazuje, podajac jednoczesnie plan podrézy, okreslony w systemie
meldunkowym, stanowiacym odpowiednio zatacznik nr 3 i 4 do zarzadzenia.

Jezeli czas przej$cia statku z ostatniego portu jest krétszy niz 24-godziny zgloszenia, 0 ktérym mowa w ust. 1
nalezy dokonac natychmiast po wyjsciu z ostatniego portu.

Kapitan statku przewozacego tadunki niebezpieczne wedtug IMDG Code, albo jego upowazniony przedstawiciel
wraz ze zgloszeniem, o ktdrym mowa w ust. 1lub 2, powinien przedtozy¢ kopie manifestu fadunkéw niebezpiecznych
wediug wzoru IMO, stanowiacego zalgcznik nr 6 do zarzadzenia.

Zgloszenia, o ktérym mowa w ust. 1 nalezy réwniez dokonaé przed wyjsciem statku z portu z wyprzedzeniem
co najmniej 4-godzinnym.

§186.

Kierownicy statkéw, w szczegdlnosci jednostek sportowych, zeglugi srédladowej oraz kutréw i todzi rybackich,
obowiazani sa przed rozpoczeciem zegiugi oraz wyjsciem z portu lub przystani w morze, zapoznac sig z aktualnymi
warunkami pogodowymi i aktualna prognoza meteorologiczna, ogloszong w komunikatach radiowych, na najblizszy
okres czasu (sita wiatru i stan morza).

Kierownicy statkéw wymienicnych w ust. 1, podejmuja decyzje o wyijsciu z portu fub przystani w morze na podstawie
posiadanych dokumentéw bezpieczeristwa statkéw i warunkéw pogodowych. Przy zgtaszaniu wyj$cia z portu lub
przystani kierownicy kutréw i todzi rybackich obowiazani sa podaé do kapitanatu (bosmanatu) portu informacje
dotyczace planowanego akwenu polowowego i czasu powrotu.

Kierownicy kutréw i todzi rybackich w portach, w ktérych nie ma calodobowej stuzby dyzurnej, obowiazani sa
informacje o wyjsciu i wejsciu do portu oraz akwenie, w ktérym beda wykonywaé polowy, a takze przewidzianym
czasie powrotu do portu przekazywac w sposéb okreslony przez kapitanat (bosmanat) portu.

Kierownicy przystani dla jachtéw i jednostek sportowych lub ich upowaznieni przedstawiciele, zobowigzani sa
prowadzic¢ rejestr wejs¢ i wyj$¢ tych jednostek. Obowiazek wpisu do rejestru informacji zwigzanych
z bezpieczenstwem zeglugi jednostki, ze szczeg6inym uwzglednieniem czasu wyjscia, liczby aséb, planowanego
rejonu zeglugi i czasu powrotu, spoczywa na kierownikach jachtéw i jednostek sportowych.
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5. W morskich przystaniach rybackich, kierownicy lodzi rybackich obowiazani sa prowadzi¢ rejestr wyjsé i wejsé do
przystani zawierajacy dane, o ktérych mowa w ust. 3 i przechowywad go na terenie przystani wtasciwej dla miejsca
bazowania todzi.

6. Kutry i todzie rybackie przed wyjSciem na morze moga zostac poddane kontroli przez kapitanat (bosmanat) portu.
§17. -

1. Jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji, sfuzby celnej, urzedu morskiego i dozorcze
bez wzgledu na dtugo$¢, zwolnione sg od obowiazku zgloszenia, o ktérym mowaw & 14 ust. 1i 2, uzyskania
zezwolenia na wejscie do portu, uprawianie zeglugi w jego obszarze i wyjécie z portu, a takze od stosowania sie do
systemdéw meldunkowych, okredlonych w zatacznikach nr 3 i 4 do zarzadzenia.

2. Jednostki wymienione w ust. 1, o dlugo$ci 20 mi wiekszej, powinny jednak zgtaszaé droga radiowa UKF, do
kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowiazuje, kazdorazowe wejscie i wyjscie z portu.

3. Od obowiazku sktadania pissmnych zgloszen wejécia i wyjscia z portu zwolnione sa statki morskie nie przeznaczone
do przewozu tadunkéw, uprawiajace zegluge krajowa.

§18.

Zabrania sie wejScia i wyjScia z portu statkom zaladowanym powyzej dopuszczalnych, ckreslonych certyfikatem, granic
zanurzenia statku.

§19.

1. Statek nie moze wej$¢ do portu, uprawiaé zeglugi w jego obszarze ani wyj$¢ z portu bez zezwolenia kapitana
portu, jezeli istnieje zagrozenie bezpieczenstwa zeglugi i porzadku portowego, a w szczegéinosci gdy:
a) przewozi tadunki niebezpieczne albo ciecze latwo palne, badz jest nieodgazowany pa ich przewozie,
b) holuje wraki,
¢} holuje jednostki bez wtasnego napedu o diugosci powyzej 50 m,
d posiada przecieki kadtuba, albo na ktérym w czasie podrézy miat miejsce pozar,
e) jest nadmiernie przegtebiony lub wykazuje niebezpieczny przechyi,
fl  z powodu doznanych uszkodzen spowodowaé moze zanieczyszczenie srodowiska,
g nie posiada $wiadectwa wolno$ci ruchu, jezeli w mysl przepisdw sanitarnych powinien je posiadag.

2. Wymienione w ust. 1 statki przed przybyciem na rede (kotwicowisko) lub rozpoczeciem zeglugi powinny zawiadomié
kapitanat portu o przyczynach stanowigcych zagrozenie bezpieczeristwa i porzadku portowego.

3. Warunki wejscia do portu statkéw, o ktérych mowa w ust. 1lit. b) - g) kazdorazowo okresla kapitan portu.
§ 20.

1. Zabrania sie wyjscia z portu:

a) statkom zatadowanym ponad dopuszczalne zanurzenie przy nabrzezu lub wykazujacym niebezpieczny przechyt,
bl  statkom, ktdre nie posiadaja waznych dokumentéw bezpieczeristwa,
&

jo N

statkom, ktdrych zatrzymanie zarzadzono orzeczeniem sadu,

statkom, ktdrych zatrzymanie zarzadzono w wyniku inspekcji bezpieczenstwa statku przez organ inspekcyjny

lub na polecenie kapitanatu’portu,

f)  statkom, ktérych zatrzymanie zarzadzono na wniosek Strazy Granicznej lub stuzby ceingj,

g statkom, ktorych stan sanitarno-epidemiologiczny wedtug orzeczenia organéw Panstwowej Inspekcji Sanitarnej
moze grozi¢ powstaniem chordb zakaznych,

h}  statkom, ktdére nie zdaly w porcie nieczystosci, o ktérych mowaw § 168 ust. 3-6, o ile taki obowiazek wynika
z przepisdw o ochranie srodowiska;

i) statkom, na ktorych kapitan, (kierownik} ma z jakichkolwiek powodéw ograniczona zdolno$é osobistej kontroli

nad bezpieczenstwem i ruchem statku.

)
)
) statkom, ktére nie czynig zado$¢ wymaganiom okreslonym w dokumentach bezpieczenstwa,
)
)

e

2. W przypadku, gdy statek doznat awarii, kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel przed wyjsciem statku
z portu obowiazany jest przediozy¢ w kapitanacie portu odpowiedni dokument wraz z jego kopia lub uwierzytelnionym
odpisem stwierdzajgcym, ze statek w czasie awarii nie utracit zdolnoéci zeglugowej, badz ma ja ponownie
przywrécona.
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§21.

1. Statki przewozace wiecej niz 2000 ton oleju luzem jako tadunek nie moga wyj$é z portu ani wej$é do portu, jezeli
nie posiadaja certyfikatu zabezpieczenia finansowego dla statkéw przewozacych olej.

2. Statkio ktérych mowa w ust. 1 powinny przed wejsciem albo wyjéciem z portu zgtosié do kapitanatu portu date
waznosci certyfikatu zabezpieczenia finansowego.

§22.

Wyijscie statku z portu dozwolone jest dopiero po dokenaniu odprawy granicznej, celneji sanitarnej, o ile taka odprawa
jest wymagana odregbnymi przepisami.

Rozdziat IlI
Korzystanie z systemu VTS

§ 23.

Korzystanie z systemu VTS, z zastrzezeniem § 17, jest obowiazkowe dla nastepujgcych statkdw, znajdujacych sig lub
zamierzajacych wejs¢ w obszary VTS, okre$lone w zatacznikach Nr 11 2 do zarzadzenia:

1) kazdego statku z wtasnym napedem lub zespotu holowniczego albo pchanego o dlugosci catkowitej 20 mi wiecej -
w czasie kiedy nawiguije,

2) kazdego statku z tadunkiem niebezpiecznym,

3) kazdego statku uprawnionego do zarobkowego przewozu pasazeréw - w czasie ich przewozu.
§ 24,

Korzystanie z VTS nie zwalnia kapitana statku od odpowiedzialno$ci za bezpieczeristwo zeglugi.
§ 25,

Korzystanie z systemu VTS moze zostac rozszerzone na kazdy statek w drodze albo na kotwicy na wodach zeglownych
obszaru VTS w zakresie, jaki VTS uzna za stosowny,

§ 26.

1. W celu zwigkszenia bezpieczeristwa zeglugi oraz ochrony $rodowiska morskiego VTS informuje o warunkach
panujacych na obszarze VTS, a w szczegélnosci o:
a) wszelkich niebezpieczenstwach,
b) skupiskach statkéw,
¢) natezeniu ruchu,
d) warunkach $rodowiska morskiego,
e) stanie oznakowania nawigacyjnego,
f)  przewidywanych spotkaniach statkéw,
g nazwach zblizajgcych sig statkéw, typie, pozyciji, niebezpiecznych warunkach manewrowania, jezeli takie
wystepuja oraz zamiarach manewrowych, jezeli takie byly zgtaszane,
h}  lokalnych operacjach oraz warunkach portowych takich jak ruch poprzeczny promdéw, poglebiarek i innych,
i) dostepnosci kotwicowisk.

2. VTS organizuje ruch statkdw oraz prowadzi jego nadzér i kontrolg polegajaca w szczegélnosci na:
a) planowaniu ruchu statkéw na obszarze VTS,

bl wyznaczaniu czasu wejscia lub wyjscia statkéw z okreslonych obszaréw VTS,
¢l wyznaczaniu punktéw meldunkowych i procedur zachowania sie,
d naktadaniu na statki wymagan, dotyczacych harmonogramu przejscia torem wodnym.

3. Informacje, o ktérych mowa w ust. 1 sgnadawane o okreslonym czasie lub kiedy VTS uzna to za celowe, albo na
zyczenie statku znajdujacego sig lub zamierzajacego wej$é w obszar VTS.

§27.

1. Kazdy statek korzystajacy z VTS, powinien prowadzi¢ nastuch na wyznaczonych czestotliwoéciach, okreslonych
w instrukcji facznos$ci, stanowiacej zalacznik nr 7 do zarzagdzenia. Obowiazkiem statku jest odpowiadaé bez zwioki
na wywolania VTS i porozumiewac sig z operatorem w jezyku polskim albo angielskim.
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2. Kapitan statku powinien, tak wczesnie jak to jest mozliwe, informowaé VTS o wszelkich zdarzeniach mogacych
mie¢ wplyw na podejmowane przez VTS dziatania, a w szczegdlnosci:
1) o ofiarach wypadkéw morskich,
2) o udziale w kolizjach zaréwno z obiektami statymi jak i ptywajacymi,

3) o przypadkach zanieczyszczenia Srodowiska morskiego,

4) o awariach wzglednie nieprawidlowosciach dziatania oznakowania nawigacyjnego,

5) o wszelkich warunkach majacych wplyw na bezpieczenstwo zeglugi,

6) o niewlasciwie dziatajacym wyposazeniu statkowym, mogacym mieé wplyw na bezpieczna nawigacig,
7)o sytuacjach podiegajacych zgloszeniu w zwiazku z przewozem tadunkéw niebezpiecznych,

8) o wszelkich niebezpiecznych warunkach, w ktérych statek zmuszony jest manewrowacd.

§ 28.

1. Kazdy statek, o ktérym mowa w 8 23 § 25, zblizajacy sig do obszaru VTS lub nawigujacy w obszarze VTS ma
obowiazek, zgodnie z systemem meldunkowym obowigzujacym w obszarach VTS Swinoujscie i VTS Szczecin,
okreslonym w zatacznikach nr 3 i 4 do zarzadzenia, skladaé nastepujace raporty:

1) plan podrézy,
2) raporto pozycji,
3) raport specjalny.

2. Zwolnione od zgtaszania raportdw o pozycji sa statki eskortujace inny statek albo pomagajace innemu statkowi
w jego manewrach.

§28.

1. Operator VTS ma prawo:
1) zazadac od kapitana statku podania wszelkich niezbednych informacji wediug zasad okreslonych standardami
IMO,
2) zmieni¢ czestotliwo$¢ radiowa, na jakiej statek obowiazany jest sktadaé raporty, jezeli nie moze on tego
dokonac¢ na wyznaczonych czestotliwosciach,
3) zazadac od kapitana statku raportu w dowolnym czasie, w celu umozliwienia wczeéniejszego planowania ruchu
statkéw.

2. Wszystkie raporty, wymagane przepisami niniejszego rozdziatu, powinny by¢ sktadane tak wczesnie, jak to mozliwe
na czgstotliwosciach radiowych okreslonych w instrukcji tacznosci, stanowiacej zatacznik nr 7 do zarzadzenia.

Rozdziat IV
Zasady ruchu statkéw

§ 30.

Statek zamierzajacy wej$é do portu Swinoujscie z Zatoki Pomorskiej, o ile nie moze mijaé sie ze statkiem wychodzacym
z portu Swinoujécie, powinien ustapic¢ z drogi statkowi wychodzacemu z portu chyba, ze kapitanat portu lub VTS zarzadzi
inaczej.

§ 31.

Statki oraz zestawy holowane lub pcﬁéne poruszajace sig po obszarze wdd portowych i toréw wodnych obowiazane sa
trzymac sig swojej prawej strony z wyjatkiem przypadkéw, kiedy przepisy portowe lub zasady ruchu dla danego akwenu
stanowig inaczej.

§ 32

1. Poruszanie sig wszystkich statkéw o dtugosci ponizej 20 m, w tym jednostek sportowych, na torach wodnych,
kotwicowiskach i obszarach wéd portowych jest podporzadkowane ruchowi statkéw o diugosci 20 m i wigkszej.

2. Ruch jednostek pod zaglami na torach wodnych, kotwicowiskach i obszarach wéd portowych dozwolony jest
wylacznie w dzief i przy widzialno$ci powyzej 5 kabli (926 m).
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§33.

Statki wykonujace kalibracje radionamiernika lub kompensacje i okreslanie dewiacji kompaséw magnetycznych na
redzie, kotwicowiskach i torach wodnych nie korzystaja z zadnych przywilejow w zakresie prawa drogi. Oscby kierujace
tymi statkami winny mie¢ na uwadze, ze statki te nie moga stanowi¢ przeszkody dla innych statkéw korzystajacych
z toru wodnego, redy i kotwicowisk.

§ 34,

1. Dlastatkéw i zestawdw o dlugosci catkowitej 20 m i wiekszej, zegluga przy widzialnosci ponizej 1 Mm (1852 m)
dozwolona jest, o ile posiadaja one sprawny radar.

2. Warunki i rejony uprawiania zeglugi powinny by¢ zgodne z podanymi w $wiadectwie zdolnosci zeglugowej lub
innym dokumencie statkowym.

g 35.

Zabrania sig statkom idgcym po torach wodnych w szyku jeden za drugim, zbiizania sie do siebie na odleglo$é mniejsza
niz 2 kable {370 m). Zakaz ten nie dotyczy statkéw odbywajacych zegluge w lodach oraz statkéw, ktére uzyskaty
zgode na wyprzedzanie.

§ 36.

Wyprzedzanie statkéw na torze wodnym Szczecin - Swinoujécie dozwolone jest tylko na odcinku od Karsiboru (10,0 km
toru) do pétnocnego cypla wyspy Chetminek (35,0 km toru) oraz od zakretu Mankow (trawers stawy Markéw Dolna -
43,0 km toru) do Ifiskiego Nurtu (trawers stawy Ina-S - 54,0 km toru) dla statkéw, z ktérych jeden ma zanurzenie nie
wigksze niz 5,50 m. Powyzsze postanowienie nie dotyczy jednostek pasazerskich zeglugi oslonietej.

§ 37.

1. Statek, kt6éry zamierza przeciac tor wodny, powinien ustapi¢ z drogi statkowi, ktéry moze bezpiecznie nawigowaé
wzdluz toru wodnego.

2. Statek nawigujacy na torze wodnym innym, niz tor wodny Swinoujécie - Szczecin, powinien ustapi¢ z drogi statkowi
o dtugosci 20 m i wiekszej nawigujgcemu na torze wodnym Swinoujs’cie - Szczecin, chyba ze VTS zarzadzi inaczej
lub statki uzgodnia droga radiowa inny sposéb mijania.

3. Przecinanie kursu przed dziobem statku ptynacego wzdiuz toru wodnego moze odbywac sie tylko za zgoda tego
statku i w odlegtosci nie mniejszej niz 5 kabli (926 m).

§ 38.

Na obszarach, gdzie ruch innych jednostek moze by¢ zaslonigty, jednostki zeglugi srédigdowej i zestawy pchane
obowiazane sa utrzymywac stuzbe na oku, na dziobie jednostki.

§ 39.

W razie niebezpieczenistwa zatonigcia statku kapitan (kierownik) powinien skierowaé statek, jezeli to jest mozliwe,
poza tor wodny na plytszg wode.

§ 40,
Przy przechodzeniu pod mostem, statek idacy w gore rzeki powinien ustapié z drogi statkowi idacemu w dét rzeki
chyba, ze jest wystarczajgca ilo$¢ miejsca na bezpieczne mijanie sie.

§41.

1. Przechodzenie przez statki pod mostami ruchomymi dozwolone jest dopiero po otrzymaniu od obslugi mostu zgody
na przejscie.

2. Statek zadajacy otwarcia mostu powinien nawiazac tacznosc¢ radiowa z obstuga mostu na obowiazujacym w porcie
kanale roboczym UKF w celu uzyskania zgody na przejscie. W przypadku awarii urzadzenia UKF, statek powinien
dawac z odlegtosci okoto 500 m sygnal: dwa krétkie, jeden diugi, jeden krétki (..-.), powtarzany w miare potrzeby.

3. Sygnatem oznaczajacym:

a) "otwarte przejScie” sa dwa zielone $wiatla stale, umieszczone w linii poziomej,
b)  “zamknigte przejécie” sa dwa czerwone $wiatta stale umieszczone w linii poziomej,
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(@]

¢l "przygotowanie przejécia do otwarcia” sa dwa czerwone $wiatta stale umieszczone w linii poziomej oraz dwa
zielone $wiatta pulsujace w linii poziomej umieszczone pod nimi,

d "przygotowanie przej$cia do zamkniecia" sa dwa zielone $wiatla stale umieszczone w linii poziomej oraz dwa
czerwone $wiatla pulsujace w linii poziomej umieszczone pod nimi.

Jezeli z jakichkolwiek powoddw most nie moze by¢ otwarty pokazywane sg dwa czerwone $wiatla pulsujace
umieszczone w linii poziome;j.

Do czasu otrzymania sygnatu wolnego przejscia, statek nie powinien zblizac sie do mostu na odleglo$¢ mniejsza niz
100 m.

8§42,
Statek wchodzacy lub wychodzacy z portu powinien mie¢ kotwice gotowe do rzucenia.

Zabrania sie rzucania i wléczenia kotwic w miejscach przebiegu kabli, rurociagéw podwodnych oraz umocnien
dna, a takze w odleglo$ci mniejszej niz 50 m od linii ich utozenia wytyczonej tablicami ostrzegawczymi.

§43.
Miejsce kotwiczenia statku wyznacza kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten obowiazuje.

Maksymalne dopuszczalne zanurzenie statkéw na kotwicowiskach redy portu Swinoujécie, okreéla ponizsza tabela:

Nazwa kotwicowiska Maksymalne zanurzenie

1A 7,.0m

1B 6,0m

2A 9,5m

2B 11,0m
Kwarantannowe 11,0m

3 12,8m

§ 44,

Kotwiczenie statku poza kotwicowiskiem dozwolone jest tylko w przypadkach podyktowanych wzgledami
bezpieczenstwa.

Statek na kotwicy nie powinien przy fukowaniu wchodzi¢ na tor wodny.

Kotwiczenie, post6j w dryfie oraz inne formy blokowania toréw wodnych z wyjatkiem sytuacji awaryjnych sg
zabronione.

Statek zmuszony do zakotwiczenia na torze wodnym powinien w miarg mozliwosci unika¢ kotwiczenia w linii
nabieznika i éwiatel sektorowych oraz niezwlocznie powiadomié kapitanat portu o swej pozycji i przyczynie
kotwiczenia. Po ustaniu przyczyny kotwiczenia statek powinien natychmiast opusci¢ miejsce zakotwiczenia na
torze wodnym.

Postanowienia ust. 1-4 nie maja zastosowania do statkéw zajgtych pracami hydrograficznymi, podwodnymi lub
zwiazanymi z oznakowaniem nawigacyjnym. Statki te nie moga pozostawac na kotwicy po zakonczeniu czynno$ci
zwigzanych z tymi pracami.

Poglebiarki, kafary, dzwigi plywajace i inne tego rodzaju urzadzenia ptywajace powinny w porozumieniu z kapitanatem
portu oznaczy¢ miejsca rzucenia kotwic ptawami pomarariczowymi o $rednicy co najmniej 0,8 m wyposazonymi
w nocy w pomaraniiczowe Swiatto btyskowe.

Prace wymienione w ust. 5 moga by¢ prowadzone po uzyskaniu zezwolenia kapitana portu. Kapitanat portu lub
VTS tam, gdzie system ten obowiazuje, powinien by¢ informowany na biezaco o pozycji statku, oznakowaniu
kotwic oraz przebiegu prac i ich zakoAczeniu.
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§ 45,

1. Zespoly holownicze, w skiad ktérych wchodza obiekty holowane o dtugosci powyzej 50 m przed rozpoczeciem
zeglugi na obszarze portu, wejéciem z morza do portu oraz wejéciem na tor wodny obowigzane sg posiadac zezwolenie
kapitana portu, okreslajace warunki, na jakich moga uprawia¢ zegluge na tych akwenach.

2. Opuszczenie przez holownik jednostki holowanej lub pchanej przed jej bezpiecznym zacumowaniem we wiasciwym
miejscu jest zabronione.

3. Jednoczesne holowanie i pchanie jednostek plywajacych na obszarze wéd morskich jest zabronione.
§ 46.
1. Maksymaina dlugosc zestawdw pchanych zeglugi srédladowej, portowej i ostonigtej, poruszajacych sie po morskich

wodach wewnegtrznych nie moze przekracza¢ 156 m przy szerokoéci do 11,45 m lub nie moze przekraczac140 m
i szerokos$ci dwdch barek.

2. Wielko$éé zestawdw pchanych udajgcych sie z portu Trzebiez przez Zalew Szczecinski do Niemiec, nie moze
przekraczaé¢ 175 m dlugosci catkowitej i szerokosci lacznej dwéch barek.

3. Holowanie barek w zegludze portowej dozwolone jest przy sile wiatru do 6°B dla barek zaladowanych i do 5°B dla
barek pustych.

4. Pchanie barek w zegludze portowej dozwolone jest przy sile wiatru do 9°B dla barek zaladowanych i do 7°B dla
barek pustych. Za barke pustg uwaza sig barke, ktérej nosnos¢ catkowita jest wykorzystana ponizej 50%.

5. Moc pchacza lub holownika powinna by¢ odpowiednia do wielko$ci zestawu pchanego lub holowanego oraz warunkéw
i okolicznosci holowania lub pchania.

5§47,

Statek zblizajacy sig do pogtebiarki powinien, w razie watpliwo$ci, wystarczajgco wczesnie uzgodnic z nia, na kanale
roboczym UKF kapitanatu portu lub VTS, sposéb jej bezpiecznego ominiecia.

§48.

1. Naodcinku rzeki Odry, migedzy stocznig produkcyjng a wyspami Dolno-Okretowa i Gérno-Okretowa w Szczecinie,
ruch statkéw jest zamkniety. W wyjatkowych przypadkach zezwolenia na otwarcie ruchu udziela kapitanat portu.

2. Zakaz ruchu statkow, o ktérym mowa w ust. 1 nie dotyczy jednostek stoczniowych oraz cumujacych w tym rejonie.

Na odcinku kanatu Duriczyca wzdiuz nabrzeza Stardwka w Szczecinie obowiazuje ruch jednokierunkowy w gére
rzeki. Kapitanat portu moze wyrazi¢ zgode na ruch jednostek w dét rzeki, przy zachowaniu zasady ruchu
jednokierunkowego.

§ 49,

1. Statki przewozace fadunki niebezpieczne:
al klasy 1.1, 1.2, 1.3 oraz klasy 2.11i 2.3 IMDG Code w ilosciach powyzej 1 tony, a na statku pasazerskim
powyzej 100 kg,
b} gazy skroplone luzem wedlug IGC Code albo nieodgazowane po ich przewozie,
¢} ciecze tatwo paine luzem albo nieodgazowane po ich przewozie,

nie moga mijac sig z innymi statkami w obszarach portéw oraz na torze wodnym od pary ptaw 7-8 na Zatoce
Pomorskiej do zakretu Karsibér (10,5 km) i od Inskiego Nurtu (trawers stawy Ina S) do portu w Szczecinie, za
wyjatkiem jednostek zeglugi portowej i srédladowej.

2. Ruch jednostek zeglugi portowej i srddladowej w czasie mijania, powinien byé podporzadkowany ruchowi statku
przewozgcego tadunek niebezpieczny. Jednostki zeglugi portoweji srodiadowej podczas mijania powinny zmniejszy¢
szybkos¢ do sterownej z mozliwoscia zatrzymania wiacznie i umozliwié bezpieczne przejécie statku przewozacego
tadunek niebezpieczny.
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§ 50.

Z zastrzezeniem 8§ 49;

1.

a)

b)

Na odcinku toru wodnego prowadzacego z redy do portu w Swinoujsciu od pary ptaw Nr 1-2:

"1" -Szer. = 54° 02,4  NDiug. =014° 14,7 E

"2" -Szer. = 54° 02,4 " NDlug. = 014°14,9" E

do pary ptaw Nr 7-8:

"7" -Szer. = 53°56,5"NDlug. =014° 16,4 E

"8" -Szer. = 53° 56,5 NDlug. = 014° 16,6 E

dopuszcza sig do ruchu dwukierunkowego statki o zanurzeniudo 9,15 m.

Na odcinku toru wodnego, wymienionym w ust. 1 lit. a) statki o zanurzeniu wiekszym niz 9,15 m mogg by¢
mijane przez statki o zanurzeniu do 9,15 m, ktére obowigzane sg ustgpowac z drogi statkom o zanurzeniu
wigkszym niz 9,15 m w granicach zapewniajgcych statkom o wigkszym zanurzeniu przejécie w osi toru
woadnego.

Na odcinku toru wodnego: od pary ptaw Nr 7-8 (wspéirzedne geograficzne jak w ust. 1 lit. a) do Orlego
Przesmyku {63,0 km) w Szczecinie, dozwolony jest ruch dwukierunkowy dla statkéw o zanurzeniu do 7,40 m,
pod warunkiem, ze suma difugosci catkowitych mijajacych sie statkdw nie przekracza 320 m,

Na odcinku toru wodnego wymienionym w ust. 2 lit. a) statki o zanurzeniu ponad 7,40 m moga mijac sie ze
statkami o zanurzeniu do 6,10 m, pod warunkiem, ze suma diugosci catkowitych mijajacych sig statkéw nie
przekracza 320 m.

W stosunku do postanowien ust. 2 ograniczenie ruchu dwukierunkowego nastepuje na odcinku: od pary pltaw

Nr 7-8:

"7" -Szer. = 53°56,5" NDlug. =014° 16,4 E

"8" - Szer. = 53° 56,5  NDtug. = 014° 16,6 " E

do ptawy "D" - Szer. = 53°55,3" NDlug. = 014°16,9° E

Na tym odcinku statki o zanurzeniu do 9,50 m moga by¢ mijane przez statki o zanurzeniu do 6,10 m, pod

warunkiem, ze suma dtugosci calkowitych mijajacych sie statkéw nie przekracza 280 m.

W stosunku do postanowien ust. 2 rozszerzenie zakresu ruchu dwukierunkowego nastepuje na odcinku od

ptawy "D" - Szer. = 53°55,3" NDtug. = 014° 16,9 E do p6inocnego cypla potwyspu Kosa (3,7 km). Na

tym aodcinku:

- statki o zanurzeniu do 7,40 mi dlugosci catkowitej do 160 m, moga by¢ mijane przez promy pasazerskie
i towarowe,

~  statki o zanurzeniu do 7,40 m mogga mijac sie ze statkami o zanurzeniu do 9,50 m, pod warunkiem, ze
suma dtugoesci catkowitych mijajacych sie statkéw nie przekracza 320 m.

W stosunku do postanowien ust. 2 ograniczenie ruchu dwukierunkowego nastepuje na odcinku od pétnocnego

cypla potwyspu Kosa (3,7 km) do zakretu Karsibér (10,5 km). Na tym odcinku statki ¢ dlugosci catkowitej

powyzej 1680 m lub zanurzeniu powyzej 7,40 m moga by¢ mijane przez statki o dlugoéci catkowitej do 120 m

i zanurzeniu do 6,10 m.

W stosunku do postanowien ust. 2 rozszerzenie zakresu ruchu dwukierunkowego nastgpuje na nizej

wymienionych odcinkach toru wodnego: .

— od zakretu Karsibér {10,5 km) do poinocnege cypla wyspy Chetminek (35,0 km),

- od zakretu Mankéw (trawers stawy Markéw Doina) do Iniskiego Nurtu (trawers stawy Ina S).

Na powyzszych odcinkach toru wodnego statki o zanurzeniu do 9,15 m moga by¢é mijane przez statki o zanurzeniu

do 7,40 m, pod warunkiem, ze suma diugosci catkowitych mijajacych sie statkéw nie przekracza 320 m.
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4,

a)  Na odcinku toru wodnego od Orlego Przesmyku do Basenu Gérniczego w Szczecinie, statki o zanurzeniu wigkszym
niz 7,40 m lub diugosci catkowitej wigkszej niz 160 m moga by¢é mijane przez statki o dlugosci catkowitej do
60 m i zanurzeniu do 3 m z zastrzezeniem ust. 4 lit. c).

bl Naodcinku toru wodnego wymienionym w ust. 4 lit. a) statki o zanurzeniu do 7,40 m i diugo$ci catkowitej do
160 m mogg by¢ mijane przez statki o zanurzeniu do 5,50 m i dlugosci catkowitej do 80 m.

¢} Przepis ust. 4 lit. a) nie ma zastosowania w stosunku do dzwigéw ptywajacych, statkéw zeglugi $rodladowej
pchanych wigcej niz jednosegmentowych oraz holowanych, ktére nie moga mijac sig ze statkami o zanurzeniu
wigkszym niz 7,40 m lub diugosci catkowitej wiekszej niz 160 m.

5. W uzasadnionych przypadkach wiasciwy terytorialnie kapitan portu moze okreéli¢ zasady ruchu statkéw na
poszczegdlnych odcinkach toru wodnego w sposéb odmienny od ustalerd zawartych w ust. 1-4.

§51.

Statki, ktére z uwagi na ich zanurzenie lub charakter przewozonego tadunku nie moga mijac sie z innymi statkami na
torze wodnym Swinoujscie - Szczecin, korzystaja z mijanek i kotwicowisk wyznaczonych przez kapitanat portu lub
VTS.

§52.

1. Z toru wodnego Swinoujécie - Szczecin, na calej jego dlugosci, korzystajq statki i zestawy pchane lub holowane
0 zanurzeniu przekraczajacym 3 m.

2. Statkii zestawy pchane lub holowane o zanurzeniu do 3 m korzystaja z toru wodnego Swinoujscie - Szczecin za
wyjatkiem:

a) odcinka toru wodnego na Zalewie Szczecifiskim miedzy parami ptaw 1-2i 9-10. Na tym odcinku jednostki
obowigzane sa poruszac sie poza torem wodnym w pasie 0 szerokosci 200 m; ptyngce w kierunku N - na
wschdd od linii czerwonych ptaw; ptynace w kierunku S - na zachéd od linii zielonych ptaw wyznaczajacych tor
wodny Swinoujscie - Szczecin,

b) odcinka toru wodnego Szeroki Nurt. Zegluga jednostek w tym rejonie powinna odbywacé sie Waskim Nurtem
{Kanatem Polickim).

3. Operator VTS Szczecin moze wyrazié¢ zgode na odbywanie zeglugi przez statki i zestawy wymienione w ust. 2, na
catej diugosci toru wodnego Szczecin - Swinoujscie, jezeli pozwalajg na to warunki atmosferyczne i natezenie
ruchu na torze wodnym.

§53.

1. Statki wchodzace do portu w Swinoujéciu i wychodzace z tego portu nie moga przekraczaé 260 m diugosci
catkowitej, 42 m szerokosci i 12,80 m zanurzenia dla wody stodkiej i dla stanu wody nie mniejszego od 480 na
latach pomiarowych w porcie.

2. Wyjscie z obrotem lub wejscie statkéw o diugosci przekraczajacej 240 m dopuszcza sie tylko w porze dziennej, na
warunkach okresélonych przez kapitana portu, po zasiegnieciu opinii szefa pilotdw.

3. Wyjécie bez obrotu statkéw o diugosci przekraczajacej 240 m dopuszcza sig takze w porze nocnej, na warunkach
okreslonych przez kapitana portu, po zasiegnieciu opinii szefa pilotow.

4. Wejscie statkéw o diugosci catkowitej od 220 m do 240 m w sytuacji wystapienia pradu o szybkosci powyzej
0,5 wezta, dozwolone jest jedynie na warunkach okreslonych przez kapitana portu, po zasiegnieciu opinii szefa
pilotéw.

8 54.

1. Diugos$c catkowita statkéw wchodzacych i wychodzacych z portu Szczecin i portu morskiego Police nie moze
przekraczac¢ 215 m, a szeroko$é catkowita 31 m.

2. Zanurzenie statkéw wchodzacych i wychodzacych z portu Szczecin i portu morskiego Police nie moze przekraczaé
9,15 m przy dlugosci catkowitej do 160 m.
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3.  Wzajemny stosunek dopuszczalnych diugosci, szeroko$ci i zanurzenia dla statkéw o diugosci ponad 160 m okresla
tabela, stanowiaca zatacznik nr 8 do zarzadzenia.

4. Statki, ktérych zatadowanie jest przewidziane do zanurzenia okreélonego w ust. 2 i 3, winny by¢ zgloszone do
wiasciwego terytoriainie kapitanatu portu lub VTS co najmniej na 12 godzin przed zakonczeniem zatadunku
w Szczecinie lub odtadowania w Swinoujsciu.

5. Statki o dlugosciod 180 do 200 m dopuszcza sie do ruchu w porze nocnej, kazdorazowo na warunkach okreslonych
przez kapitana portu, po zasiegnieciu opinii szefa pilotéw i przy widzialnoéci nie mniejszej niz 2 Mm.

Statki o dtugosci ponad 200 m lub zanurzeniu przekraczajacym 9,00 m dopuszcza sie do ruchu tylko w porze
dziennej, przy widzialnosci nie mniejszej niz 2 Mm.

§ 55,

W porcie barkowym Police obowiazuja nastepujace zasady ruchu statkow:

o))

1)  maksymalna dlugos¢ statkow mogacych zawija¢ do portu- 120 m,
2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkéw okresla Kapitan Portu Szczecin,
3) obracanie statku moze odbywac sig wytacznie z pilotem,

4) podczas obracania statku o dtugosci wigkszej niz 85 m, na przeciwleglym nabrzezu nie moze znajdowac sie zadna
inna jednostka ptywajaca.

§ 56.
W porcie Trzebiez obowiazuja nastepujace zasady ruchu statkow:
1) maksymaina dtugos¢ statkéw mogacych zawijaé do portu wynosi 90 m, a maksymalna szeroko$é - 20 m,

2)  w celu uzyskania zezwolenia na wejscie lub wyjécie z portu statki oraz zestawy holownicze obowiazane sa nawiazac
taczno$é z Kapitanatem Portu Trzebiez z wyprzedzeniem 30 minut,

3) w przypadku braku plywajacego oznakowania nawigacyjnego, zegluga moze odbywac sie tylko w porze dziennej,
4) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkéw okresla Kapitan Portu Trzebiez,

5) warunki wejéciai wyjscia z portu statkéw o diugosci ponad 75 m lub szerokosci ponad 13 m oraz wszystkich
statkéw przy sile wiatru powyzej 6°B, kazdorazowo okreéla Kapitan Portu Trzebiez.

§ 57.
W porcie Stepnica obowiazujg nastepujace zasady ruchu statkéw:
1) maksymalna diugo$¢ statkéw mogacych zawijaé do portu wynosi 75 m, a maksymaina szeroko$é - 13 m,
2) w przypadku braku plywajacego oznakowania nawigacyjnego, zegluga moze odbywac sig tylko w porze dziennej,
3) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkow okresla Kapitan Portu Szczecin,

4) warunki wejéciai wyjscia z portu statkéw o dtugosci ponad 80 m lub szerokosci ponad 11 m oraz wszystkich
statkéw przy sile wiatru powyzej 5°B, kazdorazowo okreéla Kapitan Portu Trzebiez.

§ 58.

W porcie Nowe Warpno obowigzuja nastepujace zasady ruchu statkéw cumujacych przy Nabrzezu Przemystowym
{odpraw granicznychj:

1) maksymalna diugo$¢ statkéw mogacych iawijaé do portu wynosi 40 m, a maksymalna szerokosc - 8 m,

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkéw okresla Bosman Portu Nowe Warpno,

3) zegluga moze odbywac sig wytacznie cyklicznie w odstepach nie mnigjszych niz 30 minutowych w porze dziennej,
4) wejscie i wyj$cie statkéw z portu dozwolone jest przy widzialnosci powyzej 0,5 Mm,

5) warunki zeglugi przy sile wiatru powyzej 6°B kazdorazowo okreéla Bosman Portu Nowe Warpno,

6) taczna moc maszyn statku nie moze przekracza¢ 300 kW.

i g
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§ 59.
W porcie Wolin obowigzujg nastepujace zasady ruchu statkow:
1) maksymalna dlugo$¢ statkéw mogacych zawija¢ do portu wynosi 90 m, a maksymalna szeroko$¢ - 10 m,
2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkéw okresla Bosman Portu Wolin,
3) wejscie i wyjscie z portu dozwolone jest przy widzialnosci powyzej 0,5 Mm oraz dla sity wiatru do 6°B.
§ 60.
W porcie Dziwnéw obowiazuja nastepujace zasady ruchu statkdw:
1) maksymaina dlugosc statkdw mogacych zawija¢ do portu wynosi 60 m, a maksymalna szeroko$é - 11,5 m,
2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkéw okresla Kapitan Portu Dziwndw,

3) w zalezno$ci od warunkéw zeglugi kapitan portu moze nakazaé wejscie lub wyjécie statku w asyscie radaru
brzegowego,

4) wejscie i wyjscie z portu dozwolone jest dla stanu morza do 5°B,

5 warunki wejscia i wyjscia z portu statkéw przy sile wiatru powyzej 8°B, kazdorazowo okresla Kapitan Portu
Dziwndw.

861.
W porcie Mrzezyno obowiazuja nastepujace zasady ruchu statkéw:
1) maksymalna dtugo$¢ statkéw mogacych zawija¢ do portu wynosi 12 m, a maksymalna szeroko$é - 4 m,
2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkéw okreéla Bosman Portu Mrzezyno,

3) wejscie i wyj$cie z portu dozwolone jest przy widzialno$ci powyzej 2 Mm oraz dia sity wiatru do 3°B i stanu morza
do 2°B.

§62.
W porcie Kamiert Pomorski obowiazuja nastepujace zasady ruchu statkéw:
1) maksymalna diugo$¢ statkéw mogacych zawijaé do portu wynosi 50 m, a maksymalna szerokosé - 7 m,
2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkéw okresla Kapitan Portu Dziwnéw,
3) wejscie i wyjscie z portu dozwolone jest przy widzialno$ci powyzej 0,5 Mm oraz dla sity wiatru do 5°B.
§ 63.

1. W szczegdlnych przypadkach kapitan portu moze zezwoli¢ na wejécie do portu, uprawianie zeglugi w jego obszarze
lub wyjscie z portu, statku o dlugosci lub szerokosci catkowitej wiekszej niz okreslonow § 53 - § 62. W takiej
sytuacji kapitan portu, po zasiegnieciu opinii szefa pilotdw, kazdorazowo okredla warunki uprawiania zeglugi przez
statek.

2. Kapitan portu moze ograniczy¢ ruch statkéw o parametrach zblizonych do maksymalnych, okre$lonych w § 53 -
§ 62, w zalezno$ci od warunkéw hydrometeorologicznych i nawigacyjnych.

3. Przy stanie wody w porcie ponizej 500 na facie pomiarowej, dopuszczalne zanurzenia zmniejsza sie 0 poprawke
bedaca aktualna réznica stanu wody wyrazona w centymetrach.

4. Przy stanie wody w porcie powyzej Sredniego, kapitan portu moze wyrazi¢ zgode na wejscie lub wyjscie z portu
statku o zanurzeniu wigkszym niz dopuszczalne. Kazdorazowo wielko$é poprawki okresla kapitan portu na podstawie
analizy poziomu i tendencji spadku lub wzrostu stanu wody na calej trasie przejscia statku.

§ 64.

1. Postanowienia niniejszego paragrafu w zadnym wypadku nie ograniczaja stosowania prawidta m. p. z. z. m.
dotyczgcego szybkosSci bezpiecznej.
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2.

Statki, ktére w granicach dozwolonej szybkosci wytwarzaja fale przelewajace sie przez umocnienia brzegowe lub
mogace wyrzadzi¢ szkode w urzadzeniach portowych, albo stojacym przy nabrzezach i przystaniach statkom,
obowiazane sa do zredukowania szybkosci do takiej, ktéra nie powoduje falowania wody.

Maksymaine, dopuszczalne szybkoéci na poszczeg6lnych odcinkach toru wodnego Szczecin - Swinoujécie okresia
ponizsza tabela:

Lp. Odcinek toru wodnego Szybkosd
maksymalna w
wezlach
1. od kotwicowiska w morzu do pary plaw nr 7-8 12
2. od pary plaw nr 7-8 do Bramy Torowej nr 1 8
3. od Bramy Torowej nr 1 do trawersu poinccnego 12
cypla wyspy Chelminek )
4. | od trawersu poinocnego cypla wyspy Chelminek do 8
pary plaw 13-14
5. | od pary ptaw 13-14 do trawersu stawy Krepa Dolna 12
6. od trawersu stawy Krepa Dolna do trawersu stawy 8
Radun Géma
7. od trawersu stawy Radun Gorna do Inskiego Nurtu 12
8. od Inskiego Nurtu do portu w Szczecinie oraz na 8
akwenach portu

Jednostki nie podiegajace obowiazkowi korzystaniaz VTS, moga poruszac sie z szybkosciami wiekszymi niz okreslono
to w ust. 3, pod warunkiem spetnienia wymogu ust. 11 2,

W portach i przystaniach rybackich oraz na torach wodnych prowadzacych do nich, szybko$é statkéw nie moze
przekraczaé 5 wezldw.

Przy wyprzedzaniu statek, ktéry godzi sig na wyprzedzenie, winien zredukowad szybko$¢ do granic sterownosci,
a statek wyprzedzajacy nie powinien przekroczy¢ szybkosci maksymalnej dla danego odcinka toru wodnego.

Szybkos¢ statku okreslona w ust. 3 nie dotyczy promdéw morskich od redy w morzu do pary ptaw Nr 7-8. Jednostki

te sg jednak obowigzane do zachowania nalezytej ostroznosci i bezpiecznej odleglosci od wyprzedzanych i wymijanych
statkow.

Przy mijaniu przez statki:

a) statkow stojgcych na kotwicy, pracujacych pogtebiarek oraz statkéw hydrograficznych, nalezy szybkos¢ statku
zredukowac do takiej, ktéra nie powoduje falowania wody,

b) statkdw stojacych przy nabrzezach lub przystaniach, szybko$¢ statku nalezy zredukowacé do granic sterownosci,

aby wykluczyé mozliwo$¢ powstania szkdd na tych statkach wskutek ruchu wody spowodowanego
przechodzeniem statku. -

Maksymalne, dopuszczalne szybkosci, okreslone w ust. 3 moga byé zwiekszone w przypadku duzego dryfu statku
lub wskutek nacisku pola lodowego. W takich przypadkach nalezy natychmiast powiadomié¢ o tym wiasciwy
terytorialnie kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten obowiazuje.

§ 65.

Jednostki takie jak wodoloty, poduszkowce, katamarany, ktére ze wzgledu na charakter eksploatacji, zamierzaja na
obszarze portow, przystani, kotwicowisk i toréw wodnych uprawia¢ zegluge z szybkosciami wigkszymi anizeli okreslone

w § 64 ust. 3, obowiazane sa posiada¢ zezwolenie na uprawianie tej zeglugi wydane przez Dyrektora Urzedu Morskiego
w Szczecinie.
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§ 66.

Ograniczenia szybkoséci okreslone w § 64 nie maja zastosowania do statkéw Strazy Granicznej, Policji, stuzby celnej,
urzeddw morskich, dozorczych i pilotowych oraz statkdw podazajacych do akcji ratowniczej. Statki udajace sie do
akcji ratowniczej powinny zglosic fakt przekroczenia szybkosci do wlasciwego terytorialnie kapitanatu portu lub
operatorowi VTS, tam gdzie system ten obowiazuije.

8 67.

1. Jednoczesne przewozenie przez promy portowe pasazeréw oraz pojazdéw z fadunkiem materialéw niebezpiecznych
klasy 1.1, 1.2, 1.3, 2.3, 4.2, oraz klasy 6 i 7 wedlug IMDG Code, w ilosci powyzej 50 kg oraz cieczy tatwo pailnych
lub materiatéw niebezpiecznych luzem za wyjatkiem oleju, jest zabronione. Materiaty te winny byé przewozone
przez promy wytgcznie w nocy, to jest pomiedzy godz. 23.00 a 05.00 dnia nastepnego, przy zachowaniu wymagan
okreslonych obowiazujacymi w tym zakresie instrukcjami lub przepisami.

2. Kapitan portu moze wyrazi¢ zgode na odstapienie od wymogéw zawartych w ust. 1 okreélajac jednoczesnie
dodatkowe warunki dotyczace bezpieczeristwa pasazeréw oraz przewozonego tadunku niebezpiecznego.

§ 68.

W okresie zimowym portowa zegluga promowa objeta jest podczas akcji przeciwlodowej pomoca lodotamaczy w kazdym
przypadku, kiedy zajdzie tego potrzeba. Przewdz pasazeréw innymi jednostkami niz promowe lub pasazerskie ze wzgledu
na warunki lodowe jest surowo zabroniony.

§ 69.

Promy portowe bedace w ekspioatacji obowigzane sa do prowadzenia statego nastuchu na kanale roboczym UKF,
wiasciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS tam, gdzie system ten obowiazuije.

Rozdziat V
Swiatta, znaki i sygnaty statkow

8 70.

O ile niniejsze przepisy nie stanowig inaczej, $wiatta, znakii sygnaly powinny by¢ zgodne z przepisami m. p. z. z. m.
i miedzynarodowego kodu sygnatowego.

§71.

Statki i wodnosamoloty powinny nadawaé sygnaly dzwiekowe jedynie w przypadkach przewidzianych w m. p. z. z. m.
i w przepisach portowych.

§72.

1. Statki w drodze:
1) od kotwicowiska w morzu do portu w Swinoujsciui w porcie Swinoujscie o zanurzeniu ponad 9,15 m lub diugosci
ponad 176 m, oraz
2) od trawersu péinocnego cypla pétwyspu Kosa w Swinoujéciu do portu w Szczecinie i Policach oraz w porcie
Szczecin i Police o zanurzeniu ponad 7,40 m lub dlugosci ponad 160 m, pokazuja $wiatta i znaki przepisane
w m. p. z. z. m. dla statkéw ograniczonych swym zanurzeniem.

2. Wodolot lub inna jednostka poruszajaca sie w potozeniu bezwypornosciowym po torze wodnym Swinoujscie -
Szczecin powinien, oprécz $wiatet przepisanych w m. p. z. z. m., nosi¢ w miejscu najlepiej widocznym $wiatto z6tte
btyskowe, widoczne dookota widnokregu.

3. Prom portowy o napedzie mechanicznym w drodze powinien pokazywac w dzien 26tta kule w miejscu, skad bedzie
najlepiej widoczna, a w nocy oprécz Swiatet przepisanych w m. p. z. z. m. $wiatto z6ite blyskowe nad przednim
$wiatlem masztowym o charakterystyce od 15 do 60 blyskéw na minute.
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§73.

Statki przewozace fadunki niebezpieczne, o ktérych mowa w § 49 ust. 1, powinny oprécz $wiatet i znakdw
przewidzianych w m. p. z. z. m. pokazywa¢ w miejscu, skad beda najlepiej widoczne:

a) Swiatlo czerwone, widoczne dookota widnokregu,
b) dodatkowo w dzien flage "B" wediug miedzynarodowego Kodu sygnatowego.
8§ 74.

1. Jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji, stuzby celnej, urzedu morskiego, stuzby SAR
i dozorczej, gdy petnia stuzbe, moga w celu zwrdcenia na siebie uwagi oprécz $wiatet i znakéw przewidzianych
w m. p. z. 2. m. pokazywac:
a) Swiatlo niebieskie blyskowe lub state widoczne dookota widnokregu,
b dodatkowo w dzien flage stuzbowa, w miejscu skad bedzie najlepiej widoczna.

2. Jednostki wymienione w ust. 1 oprécz Swiatet i znakéw moga réwniez nadawac dzwigkowy sygnat modulowany.
§75.

1. Kazdy statek zacumowany w porcie powinien od zachodu do wschodu sforica, jak réwniez od wschodu do zachodu
storica podczas ograniczonej widzialnosci wiaczy¢ oswietienie zewngtrzne.

2. Jezeli podczas postoju dzidb lub rufa statku wystaje poza nabrzeze, statek powinien pokazywac na koncu wystajacej
czesci $wiatto biale, niezaleznie od $wiatet okreslonych w ust, 1.

Urzadzenie statku wystajace poza jego burte powinno by¢ oznaczone w nocy $wiatlem biatym.

Statek z konstrukcja podwodnej czesci kadtuba w ksztalcie wystajacej gruszki powinien w nocy wywiesi¢ nad nig

Swiatlo biate.
§76.
Statek, na ktérym wybuchi pozar, niezaleznie od powiadomienia kapitanatu portu i stuzby ratowniczej danego portuy,
powinien nadawaé sygnat ztozony z dzwigkéw dwach krétkich i jednego diugiego (..-) powtarzanych z przerwami nie

wiekszymi niz jedna minuta, nadawany przy pomocy syreny, gwizdka, buczka lub nieprzerwane bicie w dzwon okretowy.
Sygnaty winny by¢ nadawane do chwili przybycia jednostki strazy pozarnej.

§77.
W okreslonych nizej sytuacjach statek powinien dawac¢ nastgpujace sygnaty dzwigkowe:
al statek specjalnej stuzby paristwowej dla zatrzymania innego statku: jeden krétki, jeden diugi, dwa krétkie (.-.),
b) dlarzucenia holu przez holownik: jeden krétki, dwa diugie, jeden krétki (.-},
¢} dla wezwania cumownikéw: jeden diugi, trzy krotkie, jeden diugi (-...~),
d) dlawezwania o wiaczenie UKF: jeden dtugi, jeden krétki, jeden diugi (-.-).
§ 78.

1. Naobszarze VTS Swinoujscie, statki zblizajace sie do punktéw przepraw promowych, powinny nadac na kanale
roboczym UKF dla danego VTS, komunikat ostrzegawczy adresowany do promow, przy mijaniu nastgpujacych
miejsc: .

1) statki idace z morza w strong Zalewu Szczecinskiego:
a) natrawersie latarni morskiej Swinouj$cie, w celu ostrzezenia proméw miejskich w Swinoujéciu - komunikat
kierowany do promoéw miejskich w Swinoujsciu,
b) natrawersie kanatu Mulnik, w celu ostrzezenia proméw przeprawy Karsibér - komunikat knerowany do
promow przeprawy w Karsiborze,
2) statki idace z Zalewu Szczeciniskiego w strong morza:
al na trawersie gérnej stawy nabieznika Paprotno, w celu ostrzezenia proméw przeprawy Karsiborz -
komunikat kierowany do proméw przeprawy w Karsiborzu,
bl natrawersie $wiatta Mielin N, w celu ostrzezenia proméw miejskich w Swinoujsciu - komunikat kierowany
do proméw miegjskich w Swinoujéciu.
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2,

Na obszarze VTS Szczecin, statki powinny nada¢ na kanale roboczym UKF dla VTS, komunikat ostrzegawczy
adresowany do wszystkich statkdw, przy mijaniu nastepujacych miejsc:
1) statki idagce z morza:
a) natrawersie Doku Nr 5, w celu ostrzezenia jednostek w Kanale Grabowskim i Przekopie Mieleriskim,
b) natrawersie rzeki Duriczycy w Przekopie Mieleriskim, w celu ostrzezenia jednostek na Basenie Gérniczym,
2) statki idace w strone morza:
a) natrawersie nabrzeza CPN 3, w celu ostrzezenia jednostek zblizajacych sig do, albo manewrujacych
w Basenie Gdérniczym,
b) na trawersie nabrzeza Dabrowieckiego, w celu ostrzezenia jednostek zblizajacych sie do, albo
manewrujgcych na Basenie Gérniczym, .
¢} natrawersie nabrzeza Zbozowego, w celu ostrzezenia jednostek zBIiiajacych sig do Orlego Przesmyku,
d natrawersie Plazy Mielenskiej, w celu ostrzezenia jednostek zblizajacych sig do Orlego Przesmyku.

Jednostki zamierzajace wejs¢ na lub przecinaé tor wodny Swinoujécie - Szczecin, obowiazane sa nadaé komunikat
ostrzegawczy, adresowany do wszystkich statkéw na kanale roboczym VTS.

Barki lub zestawy barkowe, zblizajace sig do toru wodnego Swinoujs’cie - Szczecin z kierunkdw zastonigtych powinny
nada¢ komunikat ostrzegawczy na kanale roboczym VTS, adresowany do wszystkich statkéw.

Rozdziat VI
Pilotaz

§79.

Do korzystania z uslug pilota, z zastrzezeniem ust. 2, obowigzane sg:

a) statki oraz zestawy pchane lub holowane w porcie Swinoujécie, o dlugosci catkowitej 60 m i wiekszej, za
wyjatkiem statkdw cumujacych w basenach Battyckim i Atlantyckim oraz Morskiej Stoczni Remontowej, ktére
obowiazane sa do korzystania z ustug pilota, bez wzgledu na ich diugosé catkowita,

b}  statki oraz zestawy pchane lub holowane w porcie Szczecin lub Police, o diugosci catkowitej 50 m i wiekszej,

c) statki oraz zestawy pchane lub holowane w portach innych, niz wymienione.w lit. a) i b) o dlugosci catkowitej
40 m i wiekszej,

d statki, bez wzgledu na dlugosc, ktére moga stanowic zagrozenie dla bezpieczeristwa zeglugi i porzadku
portowego, a w szczegolnosci statki wymienione w § 19 ust. 1 niniejszego zarzadzenia,

e) statki pasazerskie bez wzgledu na dlugosé.

Zwolnione z obowiazku korzystania z uslug pilota sa:

al jednostki plywajgce Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji, stuzby celnej, urzedu morskiego, polskiej
stuzby SAR i dozorcze,

b) statki, ktorych kapitanowie posiadaja zwolnienie z obowiazku korzystania z uslug pilota wydane na podstawie
odrebnych przepisdw, w ramach posiadanego zwolnienia,

c) statki, ktérych kapitanowie posiadaja dyplom pilota morskiego i wazne uprawnienia pilotowe wydane przez
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, w ramach posiadanych uprawnien,

d) statki zeglugi Srédladowej, inne niz pasazerskie oraz przewozace tadunki niebezpieczne lub ciecze fatwo palne
albo nieodgazowane po ich przewozie, ktérych kapitanowie posiadaja patent uprawniajacy do zeglugi po wodach
morskich, wydany zgodnie z przepisami o kwalifikacjach zalég w zegludze $rédladowej, lub posiadaja dyplom
oficera poktadowego statku morskiego.

Zasady i warunki uzyskania zwolnienia z obowiazku korzystania z ustug pilota okreslaja odrebne przepisy.

Kapitan portu moze nakazac kazdemu statkowi korzystanie z ustug pilota jezeli uzna, ze wymagaja tego warunki
bezpieczenstwa zeglugi.

§ 80.

Statek zwolniony od obowiazku korzystania z uslug pilota powinien, zgodnie z wymaganiami systemu meldunkowego,
powiadomi¢ o tym kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten obowiazuje.



Dziennik Urzedowy
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego Nr 67 -6738 - Poz. 1429

§81.

Statek moze korzystaé wytacznie z ustug pilota posiadajacego kwalifikacje i uprawnienia zawodowe okresione
w przepisach odrebnych.

Organizacjg stuzby pilotowej, kwalifikacje i uprawnienia zawodowe pilotéw, wzajemne obowiazki, uprawnienia
pilotai kapitana statku pilotowanego oraz optaty za ustugi pilotowe i tryb ich pobierania okreslaja odrebne przepisy.
K apitan portu moze zezwoli¢ na pilotowanie przez oficera Polskie] Marynarki Wojennej okretu wojennego o obcej
przynaleznosci paistwowej, ktdrege dlugosé nie przekracza 85 m, wchodzacego do portu w Swinoujsciu.

§ 82.

Pilot w trakcie wykonywania czynnoéci pilotowych obowiazany jest stosowac sie do wymagan obowiazujacego systemu
meldunkowego dla pilotowanego statku oraz kazdorazowo na 2adanie kapitanatu lub VTS udzielac wymaganych informacii.

§ 83.

Zamdwienia pilota dokonuje kapitan statku lub jego agent w stacji pilotow:
1} dla statkéw wchodzacych do portu na co najmniej 4 godziny przed obsadzeniem statku pilotem,
2) dlastatkéw wychodzacych z portu naco najmniej 2 godziny przed spodziewanym wyjsciem statku.

Zaméwienie pilota powinno zawierac:
1) nazwe statku, sygnal rozpoznawczy, bandereg,

2) tonaz statku (GT),

3) diugosc catkowita statku (LOA),

4) maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej,

5) spodziewany czas przybycia do miejsca obsadzania statku pilotem (ETA) Pilot-1, Pilot-2 albo Pilot-3, zgodnie

z rejonami okreslonymi w § 84.

Pilot przed udaniem sie na statek obowiazany jest zapoznac sie z:

1) aktualng sytuacja dotyczaca ruchu innych statkéw,

2) aktualnymi ostrzezeniami nawigacyjnymi, »

3) z miejscami pracy poglebiarek na torze wodnym Swinoujscie-Szczecin oraz w portach Swinoujscie, Szczecin
i Police,

4) zmianamiw oznakowaniu nawigacyjnym.

§ 84,

Korzystanie z ustug pilota jest obowiazkowe od wyznaczonego miejsca obsadzenia pilotem do miejsca zacumowanie
statku i odwrotnie.

Korzystanie z ustug pilota jest obowiazkowe od nastepujacych miejsc ich obsadzania:

1) "Pilot-3" - przy ptawie N2 dla statkéw z maksymalnym zanurzeniem w zakresieod 11,0 mdo 12,8 m,
2) "Pilot-2" - przy ptawach 1-2 dla statkéw z maksymalnym zanurzeniem w zakresie od 7,0 mdo 11,0 m,
3) "Pilot-1" - przy ptawach 5-6 dla statkéw z maksymalnym zanurzeniem ponizej 7.0 m,

4) od miejsca postoju statkéw na kotwicowiskach,

5 przy ptawie TW-1 w rejonie [l Bramy Torowej, do miejsca zacumowania statku i odwrotnie.

W uzasadnionych wypadkach pilot moze obsadzi¢ statek lub zej$¢ ze statku w innym miejscu niz okre$lone w ust. 2
jezeli nie zagraza to bezpieczenstwu zeglugi statku oraz nie bedzie to powodowac utrudnien w ruchu innych jednostek.

Pilot ktéry zamierza obsadzi¢ lub zej$¢ ze statku w innym miejscu niz okreslone w ust. 2, moze dokonad tego tylke

w porozumieniu z kapitanem statku oraz ma obowiagzek:

a) zapoznaé kapitana statku z warunkami zeglugi na danym obszarze ze szczegblnym uwzglednieniem
niebezpieczenstw nawigacyjnych i ruchu innych jednostek;

b) udzieli¢ kapitanowi statku wszelkich informacii koniecznych dia bezpiecznej zeglugi statkiem;

c) powiadomi¢ o powodach i pozycji obsadzenia lub zejscia ze statku wiasciwy kapitanat portu fub VTS, tam
gdzie system ten obowiazuje.
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§ 85.
1. Statki o dlugosci catkowitej powyzej 140 m, wchodzace do portu i wychodzace z portu Szczecin, podlegaja
obowiazkowemu obsadzeniu przez pilota portowego.
2. Statki o dtugodci catkowitej powyzej 160 m, wchodzace do portu i wychodzace z portu Police, podlegaja
obowiazkowemu obsadzeniu przez pilota portowego, z zastrzezeniem ust. 4.,

3. Kapitan portu moze rozciagnac obowiazek obsadzenia pilotem portowym na statkii zespoty holownicze inne, niz
okreslone w ust. 11 2.

4. Kapitan portu moze, po zasiggnigciu opinii szefa pilotéw zwolni¢ statek, o ktérym mowa w ust. 2, wychodzacy
z portu Police, z obowiazku obsadzenia pilotem portowym, o ile zachowane z¢'stana zasady bezpieczeristwa zeglugi.

5. Statki przybywajace z portu Szczecin lub Police i cumujace w porcie Swinoujscie podlegaja obowiazkowemu
obsadzeniu przez pilota portowego, o ile diugo$¢ catkowita statku przekracza 100 m, z wyjatkiem statkéw cumujacych
w basenach Battyckim i Atlantyckim oraz Morskiej Stoczni Remontowej, ktére winny by¢é obsadzone przez pilota
portowego, bez wzgledu na ich diugo$¢ catkowita.

6. Statki odcumowujace w porcie Swinoujscie i udajace sie do Szczecina lub Polic podlegajg obowigzkowemu obsadzeniu
przez pilota portowego, o ile dlugoé¢ catkowita statku przekracza 160 m lub zanurzenie jest wieksze niz 9,00 m.
7. Miejsce obsadzenia statku przez pilota portowego ustala szef pilotéw.
§ 86.

1. Przewoz pilotdw moze odbywac sig wylacznie statkami specjalnie do tego celu przeznaczonymi (statkami pilotowymi)
lub przystosowanymi.

2. W warunkach zalodzenia akwenéw portowych i redy kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten obowiazuje,
moze zezwoli¢ na uzycie holownika do przewozu pilota.

3. Przyjecie i zdanie pilota powinno byé zgodne z wymogami Konwencji SOLAS 74.
§ 87.

1. Pilot obowiazany jest odmoéwic przystapienia do wykonywania czynnosci pilotowych, jezeli uzna, ze spowodowaloby
to naruszenie przepiséw portowych, albo Ze statek nie jest zdatny do zeglugi.

2. O kazdym przypadku odmowy przystapienia do wykonywania czynnosci pilotowych, pilot chowiazany jest
niezwiocznie zawiadomi¢ kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten obowiazuie, podajac przyczyne odmowy
i zastosowac sie do otrzymanych dyspozyciji.

3. Kazdorazowo przed wejSciem na statek pilot obowiazany jest do odczytania aktualnego zanurzenia statku
i powiadomienia o tym kapitanatu portu lub VTS,

§ 88.

Statek, ktéry w my$i przepiséw niniejszego zarzadzenia obowigzany jest do kerzystania z ustug pilota, moze bez pomocy
pilota zmieni¢ miejsce postoju w porcie tylko przez przeciaganie sie na linach wzdluz tego samego wolnego nabrzeza,
o ile uzyska na to zgode kapitanatu portu.

§ 89.

1. W przypadku wstrzymania wychodzenia statkéw pilotowych w morze ze wzgledu na warunki sztormowe, wszystkie
statki zamierzajace wyjs¢ z portu lub wejs¢ do portu, winny byé o tym powiadomione przez:
1) dyspozytora stacji pilotéw, podczas zamawiania pilota,
2) wlasciwy kapitanat lub VTS na kanale roboczym UKF, podczas ruchu na torze wodnym.

2. W przypadku dysponowania przez port wolnym miejscem przy nabrzezu postojowym, na wniosek kapitana statku,
ktory nie decyduje sig na wyjscie z portu bez pilota w warunkach sztormowych, nalezy umozliwié mu zacumowanie
i postoj statku w celu przeczekania na poprawe pogody.

§ 90.

Dokowania, wydokowania oraz wodowania statkdw wykonywane sa przez pilota wyznaczonego przez szefa pilotéw.
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Rozdziat Vi
Holowanie i obstuga holownicza
§ 91.
Korzystanie z ustug holowniczych w portach jest obowigzkowe w zakresie uregulowanym niniejszymi przepisami.
§92.°

Wykonywanie ustug holowniczych przez statki do tego nieprzeznaczone, bez zgody kapitana portu jest zabronione,
z wyjatkiem przypadku niesienia pomocy w niebezpieczeristwie.

§ 93.

1. Kazdy zespét holowniczy na cbszarze portu powinien by¢ obsadzony wykwalifikowang zaloga do obstugi cum i lir.
holowniczych.

2. W przypadku holowania barek, dzwigéw ptywajacych, sprzetu pomocniczego i podobnych urzadzen ptywajacyci
bez wtasnego napedu, ktére nie posiadaja wyznaczonego kierownika (kapitana) jednostki o odpowiednicr
kwalifikacjach, kierownictwo zespotu holowniczego nalezy do kapitana holownika o najwigkszej mocy maszyn.

§ 94.

W sktad zespotu holowniczego nie moze wchodzi¢ wigcej, niz jedna jednostka holowana, chyba, ze kapitan portu
zezwoli na holowanie dwdéch lub wigcej jednastek w zespole.

§ 95.

1. Bez polecenia lub zgody kapitana statku holowanego, holownik nie moze opuscic¢ statku nawet wéwczas, gdy mu
tylko asystuje.

2. Hol moze by¢ rzucony przez holownik bez zgody kapitana statku holowanego jedynie w wypadku niebezpieczenstwe
grozacego holownikowi,

§ 96.

Uciag na haku holownika powinien odpowiadac wielkosci holowanego statku, istniejacym okolicznoéciom i warunkom
holowania.

§97.

1. W portach Szczecin, Police i Swinouj$cie, z zastrzezeniem ust. 2, obowigzane sa korzystac¢ z pomocy:
1) jednego holownika:

a}l statkio diugosci catkowitej powyzej 90 mdo 120 m,

b)  statkio diugosci catkowitej od 75 m do 90 m w porcie Szczecin manewrujace z obrotem w kanale Debickim,
na rzekach Parnicy i Regalicy, w basenach: Wschodnim, Zachodnim, Warty, Noteckim, wzdiuz nabrzezy
Staréwka i Wegierskie,

c) statki bez wiasnego napedu o diugosci catkowitej ponizej 60 m,

2} dwoch holownikéw:

a) statki o dtugosci catkowitej powyzej 120 m do 160 m,

b} statki na wyjsciu bez obrotu, o dlugos$ci catkowitej od 160 mdo 180 m,

¢} statki bez wtasnego napedu o diugosci catkowitej od 60 m do 120 m,

3) trzech holownikéw: -

a)  statki na wejsciu oraz statki na wyj$ciu z obrotem, o dtugo$ci catkowite] powyzej 160 m do 180 m,

bl  statki na wyjsciu bez obrotu, o dtugosci catkowitej powyzej 180 m do 220 m,

c)  statki bez wtasnego napedu o diugosci catkowitej powyzej 120 m do 160 m,

4) czterech holownikéw:

a)  statki na wejsciu oraz statki na wyj$ciu z obrotem, o dlugoéci catkowitej powyzej 180 m do 220 m,

bl  statki o diugosci catkowitej ponad 220 m,

c) statki bez wiasnego napedu o diugosci catkowitej powyzej 160 m.
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2.

W porcie Swinoujscie w basenach Baltyckim i Atlantyckim oraz Morskiej Stoczni Remontowej, obowigzane sa
korzysta¢ z pomocy:

1) jednego holownika - statki o diugosci catkowitej od 75 m do 95 m,

2) dwdch holownikéw - statki o dlugosci catkowitej powyzej 95 m do 140 m,

3) trzech holownikéw - statki o diugosci catkowitej powyzej 140 m do 160 m,

4) czterech holownikéw- - statki o diugosci catkowitej powyzej 160 m.

Obowiazek okreslony w ust. 1i 2 moze ulec zmianie, o ile co innego wynika z instrukcji nawigacyijnej opracowanej
dla danego nabrzeza lub rejonu portowego, uzgodnione;j i zatwierdzonej przez kapitana portu.

Kapitan portu, po zasiegnieciu opinii szefa pilotéw, moze wyrazié zgode na zmniejszenie liczby holownikéw, okreslonej
w ust. 1i 2, w przypadku posiadania przez nie napedu azymutalnego lub cykloidalnego i odpowiedniego uciggu
w stosunku do wielkosci statku.

W przypadku zlego stanu technicznego nabrzeza lub uwarunkowari eksploatacyjnych, okreslonych przez projektanta
nabrzeza, zasady obstugi holowniczej okreséla kapitan portu.

W porcie Swinouijscie, statki o diugosci catkowitej powyzej 160 m, obowiazane sa przyjmowac hol podany z holownika.
§ 98.

W porcie Stepnica, statki o dtugosci ponad 60 m, obowigzane sa podczas manewrowania z obrotem do korzystania
z asysty holownika.

W porcie Trzebiez, statki o dlugosci ponad 75 m, obowiazane sg podczas manewrowania z obrotem do korzystania
z asysty holownika,

§ 99,

Ho$¢ holownikéw okreslonaw § 97 i § 98 nie dotyczy jednostek zeglugi $rédladowej, portowej i ostonietej. Liczba

holo

wnikdw lub pchaczy oraz zdolno$ci manewrowe tych jednostek musza zapewniac ich bezpieczne manewrowanie.
§ 100.

Korzystanie z ustug holowniczych w porcie Szczecin stosownie do zasad okreslonych w & 97 obowiazuje:

1) statkio dlugoscido 120 m - od wejscia do Przekopu Mielenskiego (rzeka Swigta) do miejsca zacumowania
i odwrotnie,

2) statki o diugo$ci ponad 120 m zdazajace do nabrzezy i basenéw lezacych na potudnie od nabrzeza Huk - od
nabrzeza Kra do miejsca zacumowania i odwrotnie,

3) statki zdazajace do nabrzezy przy rzece Odra na péinoc od nabrzeza Huk - od trawersu potudniowego cypla
wyspy Zurawiej do miejsca zacumowania i odwrotnie.

Korzystanie z ustug holowniczych w porcie Police stosownie do zasad okredlonych w 8 97 obowiazuje:

1) statki o diugosci powyzej 120 m cumujace w porcie morskim Police - od trawersu stawy Krepa Gdérna do
miejsca zacumowania i odwrotnie,

2) statkio dtugosci do 120 m - w odlegloéci 1500 metréw od miejsca cumowania i odwrotnie.

Korzystanie z ustug holowniczych w porcie Swinoujs’cie stosownie do zasad okreslonych w § 97 obowiazuje:

1) statki o dtugosci do 100 m - w odlegtosci 1500 metréw od miejsca cumowania i odwrotnie,

2) statki o diugosci od 100 m do 150 m wchodzace do portu od strony morza - od wschodniej gléwki falochronu
do miejsca zacumowania i odwrotnie, a wchodzace do portu od strony Zalewu Szczeciniskiego - od 8 km toru
wodnego Swinoujscie-Szczecin,

3) statki o dlugosSci ponad 150 m wchodzace do portu od strony morza - 2 Mm przed gléwkg wschodniego
falochronu do miejsca zacumowania w porcie i odwrotnie, a wchodzace do portu od strony Zalewu
Szczeciriskiego - od 8 km toru wodnego Swinoujécie - Szczecin.

§101.

Kapitan portu moze zwolni¢ statek na okreslony czas oraz akwen portu od obowiazku korzystania z ustug holowniczych
lub zezwoli¢ na uzycie mniejszej liczby holownikéw, jezeli wedlug jego oceny wtasciwosci manewrowe statku (np.
posiadanie steréw strumieniowych lub podobnie dziatajacych urzadzer) nie nasuwajg zastrzezen oraz jezeli zwolnienie
takie nie zagraza bezpieczeristwu zeglugi w porcie i porzadkowi portowemu.
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2. Kapitan portu moze nakazac uzycie przez statek holownika lub wigkszej liczby holownikéw, jezeli wymagaja tegc
wzgledy bezpieczenstwa zeglugi.

§ 102.

Kapitan portu moze nakaza¢ statkom o diugosci catkowitej ponad 180 m korzystanie z asysty holownika podczas przejscie
torem wodnym Swinoujscie - Szczecin jezeli uzna, ze wymagaja tego wzgledy bezpieczefstwa zeglugi.

§ 103.

Od momentu rozpoczecia ustugi holowania statku do jej zakonczenia, holowniki powinny porozumiewac sig ze statkien
holowanym na wyznaczonych kanatach UKF, okreslonych w instrukcji tacznosci, stanowiacej zatacznik nr 7 dc
zarzadzenia.

8 104.

Statki, ktdre dia bezpiecznego wejécia do portu musza by¢ holowane, moga by¢ wprowadzane do portu tylko wtedy
gdy stan morza na redzie pozwala na bezpieczne podanie holu.

§ 105.

1. Statki nowowybudowane, wychodzace na préby morskie i wracajace z prob morskich, niezaleznie od wielkosc
statku, obowigzane sa korzystac z asysty jednego holownika, na torach wodnych od miejsca postoju do wyj$cie
z portu na rede i odwrotnie.

2. Statek moze byé zwolniony od asysty holowniczej na torze wodnym w drodze do stoczni, jezeli kapitan statku
bedacego na prébach przed wej$ciem do portu potwierdzi z morza, ze proby zakonczyly sie pomysinie i ster,
maszyna gtéwna, ster strumieniowy pracuja bezawaryjnie.

3. Statki po remoncie urzadzen napedowych lub sterowych w porcie Szczecin i nie bedace po prébach tych urzadzen

obowiazane sg do korzystania z asysty jednego holownika od migjsca zacumowania do trawersu Portu Morskiegc
w Policach.

4. Statki po remoncie urzadzen napedowych lub sterowych w porcie Police i nie bedace po prébach tych urzadzen
obowiazane sa do korzystania z asysty jednego holownika od migjsca zacumowania do IV Bramy Torowej.

5. tatki po remoncie urzadzen napedowych lub sterowych w porcie Swinoujscie i nie bedace po prébach tych urzadzen
obowigzane sg do korzystania z asysty jednego holownika od miejsca zacumowania do wyjécia na rede dla statkow
wychodzacych w morze, lub od miejsca zacumowania do | Bramy Torowej dla statkdw zdgzajacych w strong
Zalewu Szczecinskiego.

§ 106.

1. Holowanie statkow bez wtasnego napedu moze odbywaé sie w porze dziennej i przy sile wiatru do 6°B. Przy
dobrych warunkach nawigacyjnych kapitan portu moze w drodze wyjatku zezwoli¢ na holowanie réwniez w nocy.

2. Dokowaniei wydokowanie statkdéw dozwolone jest w dzieft i przy sile wiatru do 5°B. W przypadkach szczegdinych
przy dobrych warunkach atmosferycznych kapitan portu moze zezwoli¢ na dokowanie lub wydokowanie statkéw.
w nocy, za uprzednim wyrazeniem zgody ze strony pilota oraz pod warunkiem nalezytego oswietlenia stanowisi:
manewrowych,

3. Wodowanie statkdw na pochylniach jest dozwolone w dzief i przy sile wiatru do 5°B.

Rozdziat Vill
Cumowanie i porzadek postoju statkow

§107.

Wszystkie statki o diugosci 50 m i wiekszej obowigzane sa korzystac z pomocy cumownikow portowych.
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§ 108,
1. Liczby cumownikdw do obstugi statku w zalezno$ci od jego wielko$ci okresla ponizsza tabela:
Manewr Dlugosé statku w metrach
50,00 - 80,01 - 140,01 — 170,01 — powyzej
80,00 140,00 170,00 200,00 200,00
Zacumowanie 2 3 4 5 6
Odcumowanie 1 2 3 4 5

Cumownicy winni by¢ ubrani w kaski i kamizelki w kolorze pomaraniczowym lub innym ostrzegawczym.

Pracg cumownikéw podczas manewréw cumowania lub odcumowania statku kieruje dysponent nabrzeza wyposazony
w $rodki facznosci ze statkiem, ktéry wyznacza miejsce postoju statku, zgodnie z 8 118 ust. 1 niniejszego zarzadzenia.

4. Kazdy cumownik powinien posiadac stosowne przeszkolenie z zakresu wykonywanych czynnosci oraz bezpieczenstwa
i higieny pracy, potwierdzone odpowiednim dokumentem.

§1009.

1. Statek powinien by¢ przycumowany w sposéb prawidiowy i zapewniajacy bezpieczefistwo wiasne oraz innych
statkdw i urzadzen portowych.

2. Zdejmowanie i rzucanie cum z nabrzeza powinno by¢ wykonywane tylko na polecenie kapitana statku.

Statki stojgce przy tym samym nabrzezu obowiazane sa na polecenie kapitanatu portu zmniejszy¢ odstepy do
wskazanych granic.

§110.

1. Statek musi by¢ wyposazony w cumy o odpowiedniej diugosci i jakoéci gwarantujacej bezpieczne zacumowanie
i postdj.
2. Do cumowania lub holowania zbiornikowca przewozacego ciecze latwo palne lub nieodgazowanego po ich przewozie
nalezy uzywac lin bezpiecznych, nie powodujgcych iskrzenia.
3. Statek obowigzany jest przyjac lub odda¢ cumy obstugujacych go jednostek taboru ptywajacego.
4. Nacumach powinny by¢ cbowiazkowo zalozone tarcze przeciw szczurom.
§111.

1. Cumy powinny by¢ zakladane wytacznie na pacholy lub inne urzadzenia do tego przeznaczone, w ten sposéb, aby
w razie potrzeby kazda cuma mogta by¢ fatwo rzucona w dowolnej kolejnosci.

2. Zabrania sig cumowania statku w miejscach do tego nieprzeznaczonych.
8112

Statki przewozace tadunki niebezpieczne luzem lub ciecze fatwo palne albo nieodgazowane po ich przewozie, moga
cumowac tylko przy nabrzezach do tego przeznaczonych.

8 113.

1. Z wyjatkiem lin holowniczych - rozpinanie lin w poprzek basenu, kanatu portowego lub toru wodnego dozwolone
jesttylko w razie nieodzownej potrzeby i po uprzednim zezwoleniu kapitanatu portu. Liny takie powinny byé usunigte
natychmiasi po ustaniu potrzeby, a ponadto w czasie mgly lub w kazdych innych warunkach podobnie

ograniczajgcych widzialnosé. Kazda zmiana pozycii liny powinna byé bezzwiocznie podana do wiadomosci kapitanatu
portu.
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2.

Kazda lina z wyjatkiem holowniczej i lin cumowniczych, przecinajaca chociazby czes$ciowo obszar wodny portu,
powinna byé oznaczona:

al w dzien: dwiema flagami czerwonymi,

bl w nocy: dwoma $wiattami czerwonymi.

Znaki tei $wiatta powinny by¢ umieszczone poziomo w $rodku dtugosci liny w odleglosci 3 m od siebie.

Postanowienia ust. 1i 2 nie maja zastosowania do linek pomiarowych rozciagnietych w czasie prac sondazowych
oraz lin taboru pogtebiarskiego. Liny te powinny by¢ zawsze w odpowiednim czasie opuszczane przy zblizaniu sie
innego statku.

8 114,

Cumy obce moga by¢ zdejmowane tylko w razie pilnej potrzeby, po uprzednim zawiadomieniu kapitana statku, jegc
zastepcy albo osoby sprawujacej dozér na statku i po uzyskaniu od niej zgody. Zdjete cumy powinny by¢ ponownie
zalozone w sposéb prawidtowy natychmiast po ustaniu powodu ich zdjgcia.

N

8 115.
Przy cumowaniu lub odcumowaniu statku od dalb nalezy uzywac¢ motoré wki cumowniczej.

Statki cumujace do nastepujgcych nabrzezy: Huta - Kra, Cementowe, Fosfatowe, Snop, Huk, Mak, Cal, Oko,
Gnieznienskie, Krakowskie, Angielskie, Polskie, Wegierskie obowiazane sa zaktadaé dodatkowe liny cumownicze
na dziobie i rufie.

§ 116.

Jezeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustawiania jednego statku przy burcie drugiego, to mozna tego dokonaé tylko
za zgoda kapitana portu.

Zabrania sie dostawiania do burty statku mniejszego, statku o znacznie wiekszych gabarytach.
§117.

Statki bedace w budowie, remoncie, statki - magazyny portowe, statki czasowo lub trwale wycofane z eksploatacji
oraz zbiornikowce przewozace ciecze fatwo palne, obowiazane sg w czasie postoju w porcie posiadaé na dziobie
i rufie liny holownicze zakonczone okiem i wypuszczone z kluz nad lustro wody.

Liny, o ktérych mowa w ust. 1, powinny by¢ obtozone na pachotach cumowniczych i zabezpieczone przed mozliwosciz
samoczynnego luzowania sig, a dlugosc¢ ich winna umozliwi¢ holowanie natychmiast po podjeciu przez holowniki.
Nadmiar wyluzowanej liny winien by¢ sklarowany na pokiadzie iub burcie statku w sposéb umozliwiajacy zalodze
holownika jego reczne wybranie.

8 118.

Miejsce postoju statkow przy nabrzezach, pomostach, falochronach i innych urzadzeniach portowych wyznacza
wiasciwy uzytkownik w uzgodnieniu z kapitanatem portu. Przed podej$ciem statku, az do momentu jego zacumowanie
wyznaczone potozenie dziobu powinno by¢ oznakowane przez umieszczenie na nabrzezu:

a) w dzien: pomaranczowej choragiewki o wymiarach 50 cm x 50 cm,

bl  w nocy: pomarafczowego Swiatla.

Nabrzeze wytaczone z eksploatacji powinno by¢ czytelnie oznakowane przez uzytkownika biatg tablica informacyjnza
o wymiarach 100 cm x 75 c¢cm z czarnym napisem i tresci uzgodnionej z kapitanatem portu.

Miejsce postoju dla okretéw wojennych wyznacza kapitanat portu w uzgodnieniu z uzytkownikiem nabrzeza.

Zabrania sig dobijania do nabrzezy, pomostow, falochrondw i innych urzadzen portowych oraz postoju przy nich
statkéw bez zezwolenia uzytkownika.

Jednostki pltywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji, stuzby celnej, urzedu morskiego i dozorcze
moga dobijac dla wykonania czynnosci stuzbowych do nabrzezy i przystani na terenie calego portu, bez wzgledu na
to, do kogo one naleza.

Kapitanat portu, w szczegéinych przypadkach, w celu zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi lub porzadku portowego,
moze wyznaczy¢ miejsce postoju statku z pominigciem trybu okreslonego w ust. 1, 3i 4.

Bez zgody kapitanatu portu statki nie moga by¢ zacumowane w taki sposéb, by wystawaly poza linie cumownicza
nabrzeza.

A
4
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§ 119,
1. Uzytkownik nabrzeza, do ktérego dobija statek powinien przygotowaé miejsce postoju statku.

2. Statek powinien zaja¢ wskazane miejsce postoju i nie moze go zmieni¢ bez zezwolenia kapitanatu portu, z wyjatkiem
przypadku nakazanego bezpieczeristwem Zeglugi. Dotyczy to réwniez przeciagania sie statkdw wzdtuz nabrzeza.

§120.

1. Statek stojgcy przy nabrzezu lub innej konstrukcji brzegowej powinien mie¢ co najmniej jedno state, bezpieczne
i nalezycie umocowane potaczenie z lgdem (trap, pomost, schodnie). Przed zalozeniem takiego potaczenia ruch
miedzy statkiem a ladem jest zabroniony. Postanowienia te nie maja zastosowania do statkéw pilotowych
i bezpoktadowych, jednostek plywajacych kapitanatéw portéw oraz innych, ktérych konstrukcja wyklucza
zamocowanie takiego potaczenia.

2. W miejscu polaczenia z lagdem nalezy na statku umiescic kolo ratunkowe z rzutka. Koniec polaczenia spoczywajacy
na ladzie nie moze stanowic przeszkody dla swobodnego przesuwania sie dzwigdéw i taboru kolejowego wzdtuz
nabrzeza i powinien by¢ pomalowany kolorem ostrzegawczym.

3. Potaczenie powinno by¢ w porze nocnej prawidlowo o$wietlone a podczas gololedzi zabezpieczone przed poslizgiem.
Po usunieciu potaczenia, bramki w nadburciu lub relingu powinny byé zamkniete.
W przypadku zacumowania jednego statku do burty drugiego, statek ustawiony przy nabrzezu winien umozliwié
bezpieczne przejscie do statku drugiego i okaza¢ mu pomoc przy urzadzeniu odpowiednich miejsc do przechodzenia.
6. Zabrania sig uzywania polaczen, o ktérych mowa w ust. 1i 5, wykazujacych uszkodzenia.
§121.

1. Trapy, pomosty i schodnie do potaczenia z lgdem powinny byé odpowiedniej konstrukcji, oporeczone dwustronnie
i zabezpieczone siatka ochronna.

2. Jezeli statek nie stoi Scisle przy nabrzezu, nalezy pod pomostem lub trapem rozpiaé siatke ochronna. W razie
potrzeby uzytkownik nabrzeza obowigzany jest podstawié pod trap odpowiedni ponton.

3. Na statkach pasazerskich dla ruchu pasazerskiego miedzy statkiem a ladem moga by¢ uzywane wylacznie pomosty
obustronnie oporgczone w sposéb trwaly i zabezpieczone siatka ochronna.

4. Wchodzenie i schodzenie pasazeréw powinno by¢ dozorowane przez czionka zatogi po kiadowej statku.

Jednoczesny, dwukierunkowy ruch na pomostach, o ktérych mowa w ust. 3 jest zabroniony z wyjatkiem przypadkéw
przystosowania ich do takiego ruchu.

§122.

1. Jakiekolwiek czesci konstrukeiji lub urzadzenia przetadunkowe statku nie moga utrudnia¢ swobodnego poruszania
sie dzwigbw i taboru kolejowego wzdltuz burty statku.

2. W razie konieczno$ci pozostawienia kotwicy w wodzie na czas postoju statku przy nabrzezu, farcuch kotwiczny
powinien by¢ poluzowany tak, aby zwisat pionowo w dél. O pozostawieniu kotwicy w wodzie kapitan statku

obowigzany jest zawiadomi¢ kapitanat portu. Ponadto statek taki powinien pokazywaé $wiatta i znaki statku na
kotwicy zgodne z m. p. z. z. m.

3. Otwory wylotowe ze statku powinny byé zabezpieczone w sposéb zapobiegajgcy zalewaniu nabrzezy i urzadzen
portowych.

§123.

1. W czasie postoju w porcie statek powinien by¢ obsadzony wystarczajaca iloscia kwalifikowanej zalogi dla zapewnienia
bezpiecznego postoju.

2. W zalezno$ci od charakteru i budowy statku oraz jego miejsca postoju, statek badz grupa statkéw moga by¢

nadzorowane przez jedng osobe, jezeli to nie bedzie stanowilo zagrozenia dla bezpieczeristwa zeglugi i zostanie

uzgodnione z kapitanem portu. Wniosek w powyzszej sprawie wraz z uzasadnieniem skiada przedsiebiorstwo
armatorskie.
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3. Zaustanowienie wtasciwego dozoru odpowiedzialni sg kapitan statku lub przedsigbiorstwo armatorskie.

4. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu moze réwniez zezwoli¢ na postdj statku bez nadzoru, o ktérym mowa
w ust. 2. Wniosek o zezwolenie wraz z uzasadnieniem skiada kapitan statku lub przedsigbiorstwo armatorskie.

§124.

Remonty statku przycumowanego do nabrzeza lub innego miejsca cumowniczego, z wyjatkiem nabrzezy stoczniowych,
moga by¢ wykonywane wylacznie za zezwoleniem kapitana portu.

§ 125.

Dokonywanie fumigacji dozwolone jest tylko w miejscach wyznaczonych przez kapitanat portu. Statek poddany fumigacji
powinien podnies¢ sygnat "VE" wedlug miedzynarodowego kodu sygnatowego.

§ 126.

1. W porcie Szczecin zezwala sig na zajmowanie przez statki obszaru wodnego przy nabrzezach:
1) Huk, Mak, Holenderskie, Belgijskie, Angielskie, Polskie, Wegierskie, Greckie, Albanskie, Jugostowianskie,
Buigarskie, Noteckie i Gniezniefiskie oraz przystani dalbowej na rzece Odra - w pasie 0 szerokoéci do 24 m,
2) Snop, Zbozowe, Rumunskie, Rosyjskie, StarGwka, Czeskie, Stowackie, Parnica i Gérnoélaskie - w pasie
o szerokoscido 28 m.

2. W porcie Szczecin, przy nabrzezach nie wymienionych w ust. 1, dopuszcza sie stawianie statkow w pasie szerszym
niz 28 m po uprzednim wyrazeniu zgody przez kapitana portu.

3. W wyjatkowych przypadkach, kapitan portu moze wyrazi¢ zgode na zajecie przez statek pasa wody szerszego niz
to okresla ust, 1.

§127.

1. Wylaczenie z eksploatacji wtasnego napedu statku (z wyjatkiem statkéw stojacych przy nabrzezach stoczniowych},
wymaga kazdorazowo zezwolenia kapitanatu portu.

2. Kazda awaria, wykluczajaca mozliwo$¢ uzycia wtasnego napedu statku, podiega obowiazkowi natychmiastowego
zgtoszenia w kapitanacie portu.

§128.

1. W czasie postoju statku przy nabrzezu zabrania sie utrzymywaé w ruchu statkowe sruby napedowe (gtdwne
i pomocnicze), z wyjatkiem manewrdw cumowniczych.

2. Préby maszyn statkéw na uwiezi moga by¢ przeprowadzane tylko na stacjach préb. W innych miejscach préby
maszyn dozwolone sg tylko po uzyskaniu zgody uzytkownika nabrzeza i kapitana portu. Rozpoczecie i zakoriczenie
préb podlega obowiazkowi zgtoszenia w kapitanacie portu.

3. Podczas préb maszyn na mostku powinien znajdowag sig oficer poktadowy na caty okres trwania préb. Do jego
obowiazkow nalezy ciagla obserwacja przylegiego akwenu, nastuch na kanale UKF uzgodnionym z kapitanatem
portu, ciagta kontrola stanu zacumowania statku, przekazywanie ostrzezen innym statkom oraz zatrzymanie maszyn
wlasnego statku w razie koniecznos$ci. Kapitan statku kazdorazowo okresla liczbe zalogi niezbednej na czas préb.

4. Podczas préb maszyn statek obowiazany jest pokazywaé w miejscu, skad beda najlepiej widoczne:
al w dzien: flage "C" wediug miedzynarodowego kodu sygnalowego, a pod nia w odleglosci nie mniejszej niz
0,5 m stozek skierowany wierzchotkiem do géry;
bl wnocy: dwa $wiatla widoczne dookota widnokregu umieszczone pionowo jedno nad drugim, przy czym gorne
$wiatlo powinno by¢ koloru zielonego, a dolne $wiatto koloru czerwonego.

5. Na uzytkownikach stacji prob spoczywa obowiazek dopilnowania, azeby wymogi ckreélone w ust. 2 byty
przestrzegane. Przed rozpoczeciem préb uzytkownicy powinni udzieli¢ kapitanom (kierownikom) statkéw petnych
informacji o obowiazkach ciazacych na statkach odbywajacych préby maszyn.

§ 129,

1. Kazdorazowe rozpoczecie i zakoriczenie prob napedu giéwnego statku na stacji préb wymaga zgtoszenia do kapitanatu
portu.
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2. Jezeli statek zblizajacy sig do stacji préb zada przerwania pracy maszyna statku na uwiezi, obowigzany jest daé
sygnal sktadajacy sig z czterech krdtkich i jednego diugiego dzwieku. Statek odbywajacy prébe maszyn na uwiezi
obowiazany jest bezzwtocznie sygnat ten powtérzyc i zatrzymac prace maszyn.

3.  Waznowienie préb wymaga ponownego zgtoszenia do kapitanatu portu i dozwolone jest dopiero wtedy, gdy statek,
ktéry zadat wstrzymania pracy maszyn przez statek odbywajacy préby, bezpiecznie go wyminie i oddali sig, badz
tez ukoriczy manewrowanie przez zacum. wanie do nabrzeza.

4. Po zwodowaniu statku stocznia zobowiazana jest w trybie natychmiastowym usuna¢ z kanatu wszelkie pozostatosci
po wodowaniu jak: kotwice, plywajgce drewno, plawy itp. Przeszkody nawigacyjne, ktérych stocznia nie jest

w stanie usuna¢ natychmiast, winny by¢ oznakowane $wietlnymi znakami nawigacyjnymi i zgloszone do kapitanatu
portu. -

§ 130.
Wchodzenie z nabrzeza na prom i odwrotnie oraz wszelki ruch pojazdéw korzystajacych z przewozéw promowych
moze odbywac sig dopiero po catkowitym zacumowaniu przez prom do nabrzeza i wyrazeniu na to zgody przez kapitana
promu lub wyznaczonego przez niego zastepce pelnigcego stuzbe na pokiadzie.

§ 131.

Przy widzialnosci mniejszej niz 5 kabli (326 m) kazde odcumowanie promu portowego musi by¢ uprzednio uzgodnione
z wilasciwym terytorialnie kapitanatem portu lub VTS, tam gdzie system ten obowiazuje.

§132.

1. Na statkach przewozgacych pasazeréw w liczbie powyzej 12 0s6b powinny byé w widocznym miejscu wystawione
tablice informacyjne o nakazach i zakazach obowiazujacych pasazeréw w czasie przebywania na tych statkach.

2. W pomieszczeniach pasazerskich na promach powinny znajdowac sie rozktady obowiagzujacych alarméw oraz
instrukcje opisowo-wizualne uzycia sprzetu ratunkowego.

§ 133.
Odprawy statkéw odbywaja sie w migjscu wyznaczonym przez kapitanat portu lub w miejscu postoju statku.

2. Przed odprawa statku na wejsciu i po odprawie statku na wyjsciu komunikacja towarowa i osobowa miedzy statkiem
a ladem oraz innymi statkami w porcie dozwolona jest jedynie za zezwoleniem organéw dokonujacych odprawy.

3. Przepis ust. 2 nie ma zastosowania do funkcjonariuszy kapitanatu portu.
§ 134.

1. W porcie Swinoujscie odprawy graniczno-celne statkéw pasazerskich uprawiajacych regularna zegluge pomiedzy
portem Swinoujécie i portami innych paristw dokonywane sg w nastgpujacych miejscach:
1) nabrzeze Bazy Promowej w Swinoujsciu dla:
a) promdw morskich bez wzgledu na kierunek wejscia lub wyjscia z portu,
b) statkéw pasazerskich wychodzacych lub wehodzacych do Swinoujécia z portéw niemieckich od strony
Zalewu Szczecinskiego,

2) nabrzezazewnetrzne Basenu Péinocnego dia statkéw pasazerskich wychodzgcych i wehodzacych od strony
Morza Battyckiego, z wylgczeniem proméw morskich,

Rozdziat IX
Nabrzeza i przystanie

8 135.

1. Uzytkownik nabrzezy portowych oddajac je do eksploatacji powinien posiadaé:
a) atest czystoSci dna wystawiony przez nurka, stwierdzajacy, ze pas dna o szerokosci 40 m wzdtuz catego
nabrzeza i umocniony pas dna zostal sprawdzony i nie znajduja sie na nim zadne przeszkody nawigacyjne;

bl plan sondazowy w skali 1:1000 sporzadzony lub zatwierdzony przez wtasciwy urzad morski albo Biuro
Hydrograficzne Marynarki Wojennej w Gdyni;
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c) atest stwierdzajacy, ze w pasie od osi toru do nabrzeza lub krawedzi umocnienia dna na catej jego dtugoéci nie
ma przeszkdd podwaodnych;
d) opinig rzeczoznawcy dotyczaca stanu technicznego urzadzer: cumowniczych.

2. Uzytkownik nabrzeza cbowigzany jest wykonywac okresowe sondaze i badania czystosci dna akwendw
przylegajacych do nabrzezy i przystani portowych niezbgdne do ich biezacej eksploatacji. Czestotliwo$éé i zakres
prac sondazowych i badan okreslaja przepisy prawa budowlanego.

3. Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie moze zobowigza¢ uzytkownika do przeprowadzenia prac, o ktérych
mowa w ust. 2 w innych terminach, niz to wynika z przepiséw prawa budowlanego, o ile tego beda wymagaty
wzgledy bezpieczenistwa zeglugi.

4. Uzytkownicy nabrzeza obowiazani sa do utrzymania w nalezytym stanie urzadzen cumowniczych, odbojowych,
drabinek wylazowych oraz porzadku na nabrzezach i przystaniach przez siebie eksploatowanych. Wszelkie usterki
w tym wzgledzie powinny byé usuwane bezzwiocznie. Na zadanie kapitanatu portu uzytkownicy obowiazani sa
przedstawic atesty okresowego badania wytrzymatosci urzadzen cumowniczych i odbojowych,

§ 136.

Wszystkie linie cumownicze, w portach i przystaniach, w porze nocnej oraz w warunkach ograniczonej widzialnogci
winny by¢ o$wietlone.

§137.

Konstrukcjai wyposazenie nabrzezy i przystani winny zapewnia¢ tatwe i bezpieczne cumowanie, postdj i odcumowanie
statkdw.

§ 138.

1. Wazdiuz nabrzezy, pomostéw lub innych budowli hydrotechnicznych graniczacych z akwenami, uzytkownik
obowiazany jest rozmiescic¢ sprzet ratunkowy w postaci bosakéw i két ratunkowych z rzutka o diugosci co najmniej
30 m. Sprzet ten powinien byé rozmieszczony w odstepach nie wiekszych niz 200 m w sposob umozliwiajacy
natychmiastowe jego uzycie, sprawny technicznie, a w porze nocnej wystarczajaco o$wietlony.

2. Uzytkownicy obowiazani sa sporzadzic plan rozmieszczenia sprzetu ratunkowego oraz przedstawic¢ go kapitancwi
portu do zatwierdzenia.

3. Kapitan portu moze zwolnié uzytkownika od obowiazku wynikajacego z ust. 1, o ile budowla hydrotechniczna jest
wyposazona w konstrukcje zabezpieczajaca przed wpadnigciem oséb do wody.

§ 139.

1. Nabrzezai przystanie nalezy wyposazy¢é:
1) w dostateczng iloé¢ pacholéw cumowniczych, umozliwiajacych prawidlowe i tatwe cumowanie statkdw,
2) w odbojnice zabezpieczajace statki i nabrzeza oraz przystanie przed uszkodzeniem w czasie wykonywania
normalnych manewréw cumowniczych.

2. Przystanie promowe i pasazerskie nalezy dodatkowo wyposazy¢:

1) w specjaine ruchome urzadzenia stuzace do wyréwnywania poziomu nabrzeza z poziomem poktadu promu na
jazdach przeznaczonych dla pojazdéw kotowych,

2}  w specjalne ruchome schodnie przeznaczone wytacznie do komunikacji osobowej pomiedzy przystania i promem;
schodnie te winny by¢ zabezpieczone zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz posiada¢ $éwiadectwo préb
technicznych, wydane przez uprawniona instytucje,

3)  w radiowezly z odpowiednia iloscia glosnikéw, umozliwiajace kierownictwu przystani przekazywanie informacji
pasazerom na terenie calej przystani.

§ 140.

Przej$cia na przystaniach promowych i pasazerskich dla pasazeréw wchodzacych i schodzacych z proméw i statkéw
pasazerskich powinny byé wygrodzone w taki sposob, aby umozliwialy bezpieczne przechodzenie i utrzymywanie
porzadku oraz kontrolg iloéci przewozonych pasazeréw. Ogrodzenia te winny wykluczaé mozliwosé powstania ttoku
wsréd pasazeréw, ktéry w skutkach moglby narazi¢ ich na niebezpieczeristwo utraty zycia lub zdrowia.
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8§ 141.

Na przystaniach promowych i pasazerskich nalezy wystawi¢ w widocznym miejscu specjalne tablice informacyjne
zawierajace oprécz rozkladu ruchu proméw lub statkdw pasazerskich, warunki dotyczace przewozu pasazeréw i pojazdow.

§ 142,

Uzytkownik przystani promowej lub pasazerskiej odpowiedziainy jest za bezpieczerstwo ludzi i porzadek na przystaniach.
W tym celu obowiazany jest utrzymywac wiasna stuzbe porzadkowa.

§ 143.

1. Wszystkie nabrzeza, przystanie i inne miejsca cumowania statkéw, bedace w eksploatacji, winny mie¢ okreslone
przez wiasciciela lub uzytkownika dopuszczalne parametry stawianych przymich jednostek.

Zabrania sie uzytkowania nabrzeza w sposéb niezgodny z okreslonym w dokumentach technicznych nabrzeza.
Przekraczanie przez statek dopuszczalnego zanurzenia okreslonego dla danego miejsca w porcie jest zabronione.

W uzasadnionych wypadkach, kapitan portu moze wyrazi¢ zgodeg na inny sposéb uzytkowania nabrzeza niz okresiony
w dokumentach, jezeli uzna, ze nie zagraza to bezpieczenstwu postoju statku i porzadkowi portowemu.

Rozdziat X
Przetadunek i sktadowanie towarow

8 144,
1. Przetadunek towaréw w obrocie morskim powinien odbywad sig w miejscach do tego celu przeznaczonych.

2. Przetadunek towarédw na wodzie moze by¢ dokonywany tylko za kazdorazowym zezwoleniem kapitana portu
i w miejscach wyraznie wskazanych.

§ 145,

1. Przetadunek powinien by¢ zabezpieczony przed przesypywaniem sig i wypadaniem towardw do wody, na nabrzeza
oraz przed pyleniem.

2. Przeladowca obowigzany jest natychmiast oczysci¢ miejsca z pozostatosci po przetadunku po jego zakonczeniu.
& 146.
Zabrania sig:

1) uzywania urzadzen przetadunkowych nie posiadajgcych waznego §wiadectwa badania badz certyfikatu albo odnos$nie
ktérych wtasciwy organ dozoru technicznego zarzgdzi wstrzymanie eksploataciji urzadzenia;

2) uzywania sprzetu pomocniczego do przetadunku nie adpowiadajacego przepisanym normom albo wskazujacego
uszkodzenia;

3} wileczeniatadunkéw i urzadzen po nabrzezach, pomostach tadunkowych i umocnieniach brzegowych, staczania ich
po Scianach i skarpach oraz przetaczania przez krawezniki nabrzezy i pomostéw bez odpowiedniego zabezpieczenia;

4) uzywania urzgdzen przetadunkowych do innych niezgodnych z ich przeznaczeniem celéw oraz przeciazania ich
ponad dopuszczalne obciazenie robocze;

5) sktadowaniatadunku w miejscach do tego nie przeznaczonych;
6) przecigzania nabrzezy ponad dopuszczaine dla nich obciazenie.
8 147,

1. Nanabrzezach i pomostach fadunki moga by¢ skiadowane tylko ckresowo, nie diuzej niz tego wymaga przetadunek,
w sposob umozliwiajacy dojazd pojazddw uprzywilejowanych.

2. Odstep skiadowanych tadunkéw od skraju nabrzeza i pomostu powinien wynosié od strony wody co najmniej 2 m.
Odstep pomiedzy sktadowanym tadunkiem a torami dzwigowymi i kolejowymi powinien wynosié co najmniej 1,5 m.

3. Uzytkownik nabrzeza lub pomostéw obowigzany jest do wystawiania tablic informacyjnych ckreslajacych
dopuszczaine obcigzenie nabrzezy, pomostdw, placéw sktadowych i urzadzen.



Dziennik Urzedowy
Wojewdédztwa Zachodniopomorskiego Nr 67 - 6750 - Poz. 1429

4.

Wzdiuz stanowisk cumowniczych nalezy pozostawi¢ wolne przejscie tworzace $ciezke cumowniczg szerokoSci nie
mnigjszej niz 1,20 m liczac od krawedzi odwodnej budowli. Na $ciezce cumowniczej moga znajdowac sie wytacznie
ponumerowane urzadzenia cumownicze, urzadzenia do wyjscia na nabrzeze, wneki kryte pokrywami, ktére nie
moga wystawac ponad powierzchnig $ciezki cumowniczej.

§ 148.,

Przed rozpoczeciem przetadunku produktéw ropopochodnych z wyjatkiem bunkrowania oraz wszelkich innych
olejéw luzem, statek powinien by¢ otoczony zapora przeciwolejowa na czas przetadunku a w przypadku, gdy
kapitan portu uzna to za konieczne, posiadac asyste statku przystosowanego do zbierania olejéw. W przypadku
wyposazenia basendw portowych we wiasciwie dziatajace zapory pneumatyczne uniemozliwiajace wydostanie sig
zanieczyszczen olejowych poza obreb basenu, kapitan portu moze odstapi¢ od wymogu stosowania dodatkowej
zapory przeciwolejowej. Jednakze baza przetadunkowa powinna zabezpieczy¢ natychmiastowa gotowos¢ jej uzycia
W razie powstania zanieczyszczenia.

Takie same wymagania obowigzuja przy przetadunkach substancji chemicznych luzem, lzejszych od wody
i nierozpuszczainych w wodzie.

Przy przetadunkach niebezpiecznych substancji luzem, warunki kazdorazowo okresla kapitan portu.

W uzasadnionych przypadkach, kiedy rozstawienie zapory przeciwolejowej jest utrudnione badz niemozliwe albo
ilos¢ przeladowywanego oleju lub substancji chemicznej jest mniejsza niz 2.000 ton, kapitan portu moze na wniosek
przetladowcy wyrazi¢ jednorazowa zgode na asyste jednostki z zaporg gotowsa do rozstawienia. Odpowiedzialnosé
za peing gotowo$¢ jednostki do podjecia dziatar ponosi przetadowca.

§ 149.

Bunkrowanie jednostek powinno odbywac sig podczas postoju jednostki przy nabrzezu w miejscu akceptowanym
przez kapitanat portu. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu moze na wniosek przedsiebiorstwa armatorskiego
wyrazi¢ zgode na bunkrowanie na redzie lub kotwicowisku okreélajac warunki przeprowadzenia operacji. Wszelkie
koszty zwigzane z bunkrowaniem na redzie portu lub kotwicowisku obciaZzaja wystgpujacego o wydanie zgody.

Bunkrowanie paliwa z cysterny na statek moze odbywac sie na nabrzezu w miejscu wyznaczonym przez uzytkownika,
odpowiednio przygotowanym i zabezpieczonym oraz akceptowanym przez kapitanat portu.

Przed rozpoczeciem bunkrowania nalezy sporzadzi¢ listg kontrolng, wedtug wzoru zatwierdzonego przez Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie, stanowiacg potwierdzenie speinienia warunkéw bezpieczenstwa w trakcie operacji.
Po zakonczeniu bunkrowania kopig listy kontrolnej nalezy przesta¢ do wiasciwego terytorialnie kapitanatu portu.

Rozpoczecie i zakonczenie operacji, o ktérych mowa w ust. 11i 2 nalezy zglosi¢ do kapitanatu portu.

Statki pobierajace oraz podajace paliwo zobowiazane sa do prowadzenia w czasie takiej operacji ciaglego nastuchu
na kanale roboczym UKF wtasciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowiazuje oraz
pokazywac sygnaty zgodnie z przepisami miedzynarodowego kodu sygnatowego.

Statki poruszajace sig po wodach portowych powinny odpowiednio wczesniej byé uprzedzane przez statki, na
ktérych odbywa sie bunkrowanie, o potrzebie ich omijania.

§ 150.

Rozpoczecie | zakorczenie przefadunku fadunk6w niebezpiecznych nalezy zglosi¢ do wiasciwego terytorialnie kapitanatu
portu.

§151.

Zabronione jest sktadowanie i przetadunek materiatéw niebezpiecznych, ktére wyszczegdlnione zostaty w IMDG Code
jako materialy nie dopuszczone do transportu morskiego.

§ 152,

Miejsca sktadowania tadunkdw niebezpiecznych podiegajg przepisom prawa budowlanego, ochrony przeciwpozarowej,
dozoru technicznego oraz powinny by¢ uzytkowane zgodnie z przeznaczeniem.

Podczas przetadunku i skladowania tadunkéw niebezpiecznych zastosowanie majg réwniez instrukcje producentéw
i przewoznikéw dotyczace operacji z tadunkiem niebezpiecznym.
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§ 153.

Przetadunek fadunkéw niebezpiecznych powinien odbywaé sie zgodnie z instrukcja bezpiecznej obstugi, sporzadzong
przez przetadowce i zatwierdzong przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.

Instrukcja, o ktérej mowa w ust. 1 powinna w szczegélnosci okresla¢ osobe odpowiedzialng za przetadunek, zasady
przetadunku, procedury awaryjne EmS, zasady pierwszej pomocy medycznej MFAG, faczno$é w trakcie operacji
oraz zasady powiadamiania i wzywania pomocy.

Pracownicy zatrudnieni przy przetadunku materiatéw niebezpiecznych powinni posiada¢ odpowiednie szkolenie
stanowiskowe, uwzgledniajace rodzaje zagrozen, zasady przetadunku oraz obchodzenia sie z tadunkiem
niebezpiecznym. Osobg odpowiedzialng za przeprowadzenie szkolenia jest csoba odpowiedzialna za przetadunek.
Potwierdzeniem przeprowadzenia szkolenia jest podpisana przez uczestnikow lista, ktéra powinna byé okazywana
na zadanie organdw kontrolnych.

§ 154,

Kazdy statek, na ktérym ma odbywac sie przeladunek tadunkéw niebezpiecznych, przed rozpoczeciem przetadunku
podlega kontroli dokonywanej przez przedstawicieli terminalu lub nabrzeza i przedstawicieli statku, ktéra powinna
zostac zakonczona sporzadzeniem listy kontrolnej ("check list").

Lista kontroina, o ktérej mowa w ust. 1, powinna byé sporzadzona wedlug wzoru zatwierdzonego przez Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie i stanowi¢ w szczegdinosci potwierdzenie spetnienia warunkdw bezpieczenstwa
w zakresie stanu jednostki, terminalu lub nabrzeza, {acznosci w trakcie operacji, zasad przetadunku oraz procedur
awaryjnych,

Po zakoniczeniu przetadunku, kopig listy kontrolnej uzytkownik nabrzeza obowiazany jest przekazaé do wiasciwego
terytorialnie kapitanatu portu.

§ 155.

Przetadunek i sktadowanie tadunkéw niebezpiecznych klasy 1.1, 1.2, 1.3 oraz klasy 7 wedtug IMDG Code wymaga
kazdorazowego powiadomienia i uzyskania zgody kapitana portu,

O sktadowaniu tadunkdw niebezpiecznych klasy 2.3, klasy 4, klasy 5.2, klasy 6 wedtug IMDG Code nalezy
kazdorazowo powiadomi¢ kapitana portu.

Zasady segregacji i magazynowania tadunkéw niebezpiecznych w miejscach sktadowania powinny by¢ tak dalece
jak to mozliwe, zgodne z zasadami okreslonymi w IMDG Code.

Oznakowanie, opakowanie, dokumentacja i warunki przewozu tadunkéw niebezpiecznych powinny byé zgodne
z zaleceniami VIl Rozdzialu Konwencji SOLAS, chyba Ze przewé6z odbywa sie na podstawie odrebnych uméw
migdzynarodowych. Wowczas powinny by¢ spetnione warunki takiej umowy.

Przetadunek tadunkéw niebezpiecznych wymienionych w ust. 1. oraz tadunkdéw niebezpiecznych, wykazujacych
uszkodzenia wiasne lub opakowania, wymaga nadzoru eksperta.

Ekspertem, o ktérym mowa w ust. 5 moze by¢ osoba posiadajaca odpowiednie uprawnienia wynikajace z odrgbnych
przepiséw.

8 156.

Podczas przeladunku cieczy fatwo palnych luzem oraz skroplonych gazéw palnych luzem, uzytkownik terminalu
przetadunkowego obowigzany jest zapewni¢ asyste statku pozarniczego w sytuaciji gdy:

al
b)

statek nie jest objety catkowicie ochrona stalej instalacji gasniczej znajdujacej sig na terminalu,

z uwagi na niekorzystne warunki hydrometeorologiczne, stata instalacja gasnicza terminalu nie moze zapewnic
ochrony catego statku.

§ 157.
Odgazowanie zbiornikowca na obszarze portu jest zabronione.

Operacje mycia zbiornikéw zbiornikowcéw na obszarze portu powinny byé kazdorazowo uzgadniane z kapitanem
portu.
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Rozdziat Xli
Utrzymanie porzadku i ochrona srodowiska
§ 158.

Zabrania sig na obszarze portu:

1)

2)

usuwania, uszkadzania i naduzywania pozarowych aparatéw sygnalizacyjnych, $rodkéw ratunkowych, sygnalowych
i pirotechnicznych;

usuwania, uszkadzania i przesuwania ptaw nawigacyjnych, beczek, ptaw cumowniczych i innych urzadzen
oznakowania nawigacyjnego oraz tablic i znakdw ostrzegawczych;

manewrowania statkiem w sposéb mogacy spowodowaé przesunigcie lub uszkodzenie oznakowania nawigacyjnego,
o ktérym mowa w pkt 2);

zakrywania i tarasowania urzadzert cumowniczych, hydrantdw, potaczen telefonicznych i elektrycznych oraz
zastaniania znakéw ostrzegawczych;

uzywania radiostacji okretowej za wyjatkiem UKF;
chodzenia i przebywania w miejscach, gdzie jest to zabronione oraz niszczenia roslinnosci;
sptukiwania nadbudéwek i poktadéw statkow;
chodzenia i jezdzenia po lodzie;
przebywania 0séb w stanie nietrzezwosci;
kapieli;
polowan;
przewozenia pasazerow statkami, jezeli dokument bezpieczenstwa statku takiego przewozu nie przewiduje;
zatapiania sieci i sprzetu rybackiego.
8 159.

Zabrania sig bez zezwolenia Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie:

a)  ukladaniai wymiany przewodéw podwodnych, jak np. kabli, rurociagéw wodnokanalizacyjnych lub gazowych;
) uzywania materiatéw pirotechnicznych przy pracach hydrotechnicznych i innych robotach;
) zlomowania statkéw;
)
)

Q O o

przetrzymywania jednostek wycofanych z eksploataciji;
ustawiania pali do cumowania na wodzie i ladzie.

()

Whiosek o zezwolenie w sprawach okreslonych w ust. 1 powinien zawieraé przewidziane prawem dokumenty.
§ 160.

Zabrania sig bez zgody kapitana portu:

a) zatapiania dokdéw;

b}  wykonywania prac hydrotechnicznych;

c) wykonywania préb stateczno$ci statku;

d) sktadowania wrakow i zlomu na nabrzezach;

e} wydobywania piasku, zwiru, kamieni i lodu;

fi  wydobywania przedmiotéw zatopionych i nurkowania;

g urzadzaniaimprez sportowych oraz rozrywkowych na wodzie;
hl  uprawiania sportu wio$larskiego;

—

opuszczania na wode todzi ze statkow;

piaskowania, skrobania i malowania zewnetrznych czesci kadiuba statku;

k)  pozostawiania urzadzer przetadunkowych wystajacych na wode poza obrys statku;
I}  rozpinaniai suszenia sieci rybackich.

Zakaz, o ktorym mowa w ust. 1lit. f) nie dotyczy przypadkéw okreslonych w § 161 oraz wydobywania przez
przetadowce towarow utraconych podczas przeladunku.
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3. Kazdorazowe rozpoczecie i zakoficzenie prac podwodnych przez nurka nalezy zglosi¢ droga radiowa UKF na kanale
roboczym do wiasciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowiazuje.

8 161.
1. W razie zatonigcia przedmiotéw wyposazenia okretowego, a w szczegdlno$ci utraty kotwic, tancuchdéw i lin
stalowych, albo innych przedmiotdw zagrazajacych bezpieczeristwu zeglugi, kapitan statku, albo osoba dysponujaca

przedmiotem, powinna niezwilocznie tymczasowo oznakowacé miejsce zatonigcia i natychmiast zawiadomic¢ o tym
kapitanat portu.

2. Powyzsze przedmioty powinny by¢é bez zwioki wydobyte przez statek lub osoby, ktére je utracity. W przypadku nie
wydobycia utraconych przedmiotéw w terminie okreslonym przez kapitanat portu, kapitan portu moze zarzadzic¢
ich wydobycie, a kosztami obcigzy¢ wiasciciela na podstawie odrebnych przepiséw.

§ 162.

Dokonywanie polowdw oraz wystawianie sprzetu rybackiego dozwolone jest poza granicami portéw, w odlegtosci nie
mniejszej niz 200 m od granic toru wodnego Swinoujécie - Szczecin oraz w odleglosci nie mniejszej jak 150 m od osi
pozostatych toréw wodnych, granic redy lub kotwicowiska.

§ 163.

1. Kapitan portu ma prawo ograniczy¢ albo zamkna¢ ruch na obszarze portu lub jego czesci, jezeli wymagaja tego
warunki bezpieczenstwa zeglugi lub ochrony $rodowiska, a w szczegéInosci:
a) w czasie sztormowej pogody;
b} w sytuacji szczegélnie wysokiego lub niskiego stanu wody;
c) w czasie mgly i ograniczonej widzialnosci;
d) w czasie akcji ratowniczych i akcji usuwania skutkéw zanieczyszczen.

O ograniczeniu lub zamknigciu ruchu kapitan portu zawiadamia zainteresowanych.

3. Jezeli ograniczenie lub zamkniecie ruchu dotyczy nabrzezy, pomostéw lub przystani, do ich uzytkownikéw nalezy
obowigzek wykonania i rozmieszczenia tablic informacyjnych i znakéw ostrzegawczych.

8 164.

Kapitan portu moze zarzadzi¢ usuniecie statku z portu lub zmiang jego miejsca postoju, jezeli wymaga tego bezpieczenstwo
zeglugi, porzgdek portowy lub potrzeba zapewnienia prawidlowej eksploatacji portu.

§ 165.
1. Utrzymanie czystosci i porzadku na obszarach portéw i przystani morskich jest obowigzkiem uzytkownikéw.

2. Uzytkownicy ponosza odpowiedzialnosé za skutki niezachowania obowiazku w zakresie utrzymania czystosci
i ochrony Srodowiska oraz za szkody zwiazane z zaniedbaniem wykaonania tego obowiazku.

3. Odpowiedzialno$¢ za utrzymanie czystosci i porzadku ponosza réwniez osoby, ktére w drodze umowy podijely sig
wykonywania tych czynnosci, a w przypadku braku umowy, pracownicy jednostki sprawujacej zarzad nieruchomosci,
ktérym powierzano wykonywanie tych czynnosci.

8 166.
1. Nieczystosci powinny byc¢ skltadane do odpowiednich pojemnikéw.
2. Pojemniki na nieczystosci powinny by¢ szczelnie zamykane.

3. Pojemniki do gromadzenia nieczystoSci powinny by¢ w pore oprdzniane, a ich otoczenie stale utrzymywane
w porzadku i czystosci.

4, Zabrania sie wylewania nieczystosci ptynnych do zbiornikéw na nieczystosci stale oraz zakopywania na terenach
portowych padliny, zepsutych ryb, odpaddéw rybnych i $mieci, nieuzytecznych odpadéw produkeyjnych oraz odpadéw
pochodzgcych z oczyszczania zbiornikdw przemystowych, portowych i statkowych.

§167.

1. Odprowadzanie jakichkolwiek sciekéw do urzadzen kanalizacyjnych, wéd portowych i do ziemi regulujg odrebne
przepisy.
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2. Zabrania sie na obszarze portu emitowania zanieczyszczen do atmosfery. Zakaz nie obejmuje emisji wynikajacej
z wiasciwej eksploatacji statku oraz emisji dokonywanych z urzadzen ladowych na podstawie zezwoler okreslonych
w odrebnych przepisach.

8 168.

1. Zabrania sig zanieczyszczania wéd, terendw, obiektéw i‘innych urzadzen portowych. W przypadku powstania
zanieczyszczen sprawcy lub uzytkownicy obowiazani sa natychmiast lub w terminie okreslonym przez kapitanat
portu je usunac, pokry¢ koszty ich usunigcia oraz roszczenia 0s6b trzecich wynikle z tego tytutu.

W przypadku niewypelnienia tego obowiazku Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie moze zarzadzi¢ jego
wykonanie, a kosztami obcigzy¢ sprawce albo uzytkownika.

2. Przepis ust. 1 ma zastosowanie réwniez w przypadku usuwania z akwendw portowych plywajacych przedmiotow,
stanowigcych przeszkode nawigacyjna.

3. Odpady olejowe i wody zaolejone nalezy zdawaé ze statku do odpowiednich urzadzen odbiorczych. Podigczenie
weza odbiorczego do kofcéwki rurociagu zdawczego wykonuje zatoga statku zdajacego.

4. Scieki - zanieczyszczone wody z instalacji sanitarnych statku bez zawartosci olejéw lub zanieczyszczen
potadunkowych nalezy zdawa¢ przed opuszczeniem portu do odpowiednich urzadzen odbiorczych, chyba ze wolna
pojemnosc retencyjna zbiornikdw gwarantuje ich zatrzymanie na statku do czasu jego odejécia na odieglo$¢ wieksza
niz 12 Mm od najblizszego ladu.

5. Smieci state, odpady bytowe, eksploatacyjne i przetadunkowe nalezy zdawac ze statku przed wyjéciem z portu do
odpowiednich urzadzen odbiorczych:

a) do pojemnikéw ustawionych na nabrzezach portowych;
bl nasrodki transportu podstawione pod burte.

Wody po umyciu tadowni lub zbiornikéw tadunkowych musza by¢ zdawane do urzadzen odbiorczych w porcie.
Przepisy ust. 3-6 majg rowniez zastosowanie do statkéw posiadajacych wtasne urzadzenia typu uznanego przez
instytucje klasyfikacyjna, zapewniajace neutralizacje nieczystosci.

8. Za wykonanie ustug wymienionych w ust. 3-6 odpowiada ten, kto w drodze umowy podjat sie wykonania tych
czynnosci.

8. Przedsiebiorcy zajmujacy sie odbiorem, skladowaniem i zagospodarowaniem odpadéw ze statkéw oraz ich
transportem zobowiazani sa poinformowa¢ w formie pisemnej Dyrektora Urzedu Marskiego w Szczecinie o podjeciu
i prowadzeniu tej dziatalno$ci na obszarze portu oraz okaza¢ odpowiednie zezwolenie, wymagane w tym zakresie
na podstawie odrebnych przepiséw.

10. Zabrania sie stosowania §rodkdw innych niz mechaniczne do usuwania z powierzchni wéd substanciji ropopochodnych
bez zgody Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.

5§ 168.

Jezeli w czasie sprawowanego nadzoru lub wykonywanej kontroli okaze sie, ze istnieje mozliwo$¢ zanieczyszczenia
wod portowych ze statku, upowazniony przedstawiciel Urzedu Morskiego w Szczecinie moze zamknad i zaplombowad
zawory systemu zenzowego na okres przebywania statku w porcie.

) §170.

Usunigcie do morza urobku uzyskanego przy poglebianiu akwendéw portowych moze nastapié jedynie po uzyskaniu
zezwolenia, zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

§171.
Za utrzymanie porzadku i bezpieczeristwa pasazerdw oraz pojazdéw i ladunkéw przewozonych przez promy portowe

odpowiedzialni sg bezposrednio ich kapitanowie, ktérzy w tym celu powinni utrzymywac specjaina stuzbe porzadkowa
na poktadzie.

§172.

Préby syren okretowych na obszarze portu moga odbywad sie wytacznie w godzinach 15.00-17.00 za kazdorazowym
zezwoleniem kapitanatu portu.
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§173.

1. Ogéline kierownictwo akcji ratowniczej statkdw, ktdre ulegly wypadkowi morskiemu, w szczegélnosci na ktdrych
powstat pozar lub nastapily inne zdarzenia zagrazajgce bezpieczeistwu statku lub fadunku, sprawuje kapitan portu.

2. O zaistnieniu wydarzen, o ktérych mowa w ust. 1 nalezy natychmiast powiadomic kapitanat portu i w zalezno$ci
od potrzeb - stuzby SAR, Portowa Stuzbe Ratownicza lub Pafistwowa Straz Pozarna.

§ 174,

1. Miejsca przebiegu przewodéw podwodnych (kablii rurociaggéw) powinny by¢ na ladzie po obu koricach podwodnegj
czeéci urzadzenia oznaczone tablicami ostrzegawczymi, ustawionymi w migjscu uzgodnionym z Dyrektorem Urzedu
Morskiego w Szczecinie. »

2. Woymiary tablic ostrzegawczych i znaki na tych tablicach powinny odpowiadaé normom ustalonym przez Polski
Komitet Normalizacyjny.

3. Tablice ostrzegawcze powinny byé odpowiednio utrzymane i czytelne oraz o$wietlone od zachodu do wschodu
storicai w warunkach ograniczonej widzialnosci.

4. Obowiazek ustawienia, konserwacji i o$wietlenia tablic ostrzegawczych spoczywa na uzytkowniku chronionego
urzadzenia.

5. W wyjatkowych, uzasadnionych wypadkach Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie moze zwolni¢ z obowiazku
oznakowania trasy kabli i rurociggéw.

Rozdziaf XIl
Przepisy koricowe

8§ 175.

Traci moc zarzgdzenie porzadkowe nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 28 kwietnia 2000 r. Przepisy
portowe (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego Nr 20, poz. 227;z 2001 r. Nr 12, poz. 2391z 2002 r. Nr 12, poz. 250).

§ 176.

Zarzadzenie wchodzi w zycie po uplywie 30 dni od dnia ogtaszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Zachodnio-
pomorskiego.

DYREKTOR
Urzedu Morskiego w Szezecinie

Piotr Nowakowski



